(Dokonczenle)

Do utrzymania urzgdzenia w pozgdanej po-
zycji stuzy podpérka (42). W uchwycie podporki
(40), ktora bedzie mocowana w zaczepie (1.8)
jest osadzona wymienna tuleja (41), a dopierow
tej tulei mocowana jest podporka wykonana z
rurki wodociggowej 1/2". Ustawiong w odpo-
wiedniej pozycji podporke zabezpiecza si¢ Sru-
bg (43). Uchwyt podpérki ustalany jest w zacze-
pie przez bolec zabezpieczajgcy (105). Jest to
rozwigzanie umozliwiajace szybkie rozlgczanie
i ewentualne lgczenie innego urzadzenia.

Doszlismy w ten sposéb do najkorzystniej-
szego momentu - do zamocowania silnika na
korpusie. Zanim jednak to uczynimy, trzeba
wygospodarowaé kawalek miejsca, gdzie be-
dziemy mogli ustawi¢ budowane urzadzenie w
taki sposdb, aby mieé¢ do niego latwy dostep.
Obcigzony korpus glebogryzarki z latwoscig by
sie przewracal, dlatego nalezy go ustawi¢ na
odpowiedniej podstawce. Moze to by¢ szeroka
deska, na ktorej znajduja sie pod osig dwa kloe-
ki. Klocki mozna przymocowaé do deski gwoz-
dziami, a 0§ urzgdzenia do klockéw obejmami z
blachy lub z drutu, wg rysunku 43. W ten sposob
ustawiony korpus nie przewraca sie i mozna
swobodnie pracowaé przy dalszym montazu.

Silnik po wstawieniu miedzy wsporniki (1.5 i
2.1) przykrecamy czterema $rubami (93) z na-
kretkami, pod ktore warto wlozy¢ podkiadki
sprezynujgce.

Do silnika mozna dolgczyé oryginalny tiu-
mik, jaki jest stosowany w motocyklu, jednak
jego wielkosé nie bardzo pasuje do naszego u-
rzgdzenia. Miedzy innymi dlatego proponuje-
my wykonanie ttumika (45) o znacznie ograni-
czonych wymiarach. Ttumik wykonany jest ze
stalowej blachy grubosci 2 mm, wg rys. 18. Po
przygotowaniu wszystkich elementow obudo-
wy i przegrod ttumika z blachy grubosci 2 mm,
zabieramy sie do spawania skrzynki. Otwory w
$ciankach do wspawania rurek nalezy wykonac
koniecznie jeszcze przed spawaniem. Rurka
wydechowa (45.2) to rurka wodociagowa
3/4". Rurke laczacg (45.3) trzeba przygotowac
osobno albo przez toczenie, albo tez mozna od-
cigé potrzebny odcinek od oryginalnej rury wy-
dechowej i wywierci¢ w niej szereg otworow
srednicy 5 mm, w koncu umieszczonym w
skrzynce. Przed przyspawaniem rury do
skrzynki, nie mozna zapomnie¢ o wlozeniu na
rure nakretki laczacej (45.4).

Zamocowanie ttumika tylko srubg laczgcg go
z silnikiem moze by¢ niewystarczajgce. Dlatego
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tez celowe, a hawet konieczne, jest przyspawa-
nie plaskownika do skrzynki tlumika w takim
miejscu, aby mozna go bylo przykreci¢ do wy-
siegnika (1.2). Trzeba to wykonaé dopiero w
czasie montazu tlumika na silniku. Jest to po
prostu najlatwiejsza i najwygodniejsza meto-
da.

Do prowadzenia i kierowania glebogryzarka
stuzy drazek kierowniczy z osadzong na nim
kierownica. Do polaczenia drgzka kierownicze-
g0 z korpusem stuzy uchwyt drazka kierowni-
czego (46). Uchwyt ten wykonany jest wg ry-
sunku 19 i skiada sie z uchwytu (46.1) oraz ucha
uchwytu (46.2), polagczonych ze sobg spawa-
niem.

Uchwyt osadzony jest na elemencie (1.7) i
mocowany dwiema $rubami umozliwiajacymi
obroét drgzka kierowniczego w stosunku do kor-
pusu. Trzecia $ruba ustala uchwyt w jednej,
stalej pozycji.

Drgzek kierowniczy (47) stuzy do sterowania
glebogryzarkg i w zwiazku z tym umieszczone
sg na nim wszystkie elementy sterowania. Drg-
zek (47.1) wykonany jest ze stalowej rury wodo-
ciggowej 1". Tuleja (47.2) stuzy do polgczenia z
uchwytem drazka kierownicy (46) sruba (103).
Dtugosé tulei musi byé dopasowana do odle-
glosci miedzy uchami uchwytu (46.2). Do plytki
mocujacej (47.3) bedzie zamocowany uchwyt
manewrowy sterowania dzwignia biegéw, a do
plytki mocujacej (47.4) bedzie mocowana kie-
rownica motocyklowa. Kompletny drazek kie-
rowniczy (47) nalezy wykona¢ wg wymiarow
pedanych na rysunku, lub dopasowaé do
swoich wymagan.

Ciegno sterowania biegami jest polaczone z
dzwignig zmiany biegow uchwytem dzwigni
(D). Uchwyt (48) skiada sie z dwoch czesci (rys.
22), skreconych srubami (48). Uchwyt ciegna,
wykonany wg rys. 26, polgczony jest z uchwyta-
mi (48) $rubg (51).

Uchwyt manewrowy (E) zainstalowany na
plytce (47.3) sklada sie z tulei (53) przykreconej
do plytki wkretami (54). W tulei osadzony jest
walek (55), na ktorym z kolei osadzona jest
dzwignia (58) i ustalona za pomocg kotka walco-
wego (57). W wycieciu diwigni mocowany jest
uchwyt ciegna (58) ustalony wahliwie na $rubie
(59).

Uchwyty ciegna (50 i 58) polaczone sg ze soba
ciegnem (52) wykonanym z preta stalowego
@ 8 mm. Dlugos¢ ciegna i jego-ksztalt nalezy
ustali¢ w montazu.
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Do sterowania dzwignig zmiany biegow silni-
ka, w watku (55) jest umieszczona dzwignia (60)
zakonczona gatkg (61).

Zbiornik paliwa (62) wykonany jest w formie
walca o pojemnosci 3 1 z blachy stalowej gru-
bosei 1 mm i szczelnie pospawany. Nie podaje-
my w opisie, jak wykonaé¢ korek wlewu do tego
zbiornika, majgc nadziejg, ze Czytelnik poradzi
sobie z tym problemem, poniewaz mozna wyko-
rzysta¢ tu korek z innego zbiornika. Sposéb za-
mocowania zbiornika pokazany jest na rysun-
ku 27. Do wspornika (63.1) przykreconego $ru-
bami (63.4) do uchwytu (1.7) zamocowane sa
dwa wysiegniki (63.2), do ktérych sg przyspa-
wane obejmy (63.3). W obejmach tych umiesz-
czony jest zbiornik trwale unieruchomiony za
pomoca $rub (83.4). Wielkosé wysiegnikow trze-
ba ustali¢ w taki spsob, aby paliwo ze zbiornika,
przez wezyk paliwa (85) i kranik, moglo swo-
bodnie sptywaé¢ do gaznika.

Po zamontowaniu do korpusu drazka kierow-
niczego, przykrecamy do plytki (47.4) kierowni-
ce za pomocg oryginalnych uchwytow. Ustala-
my przy tym jej najwygodniejsze polozenie,
montujemy ciegna gazu (67) i sprzegta (68).

Jezeli do maszyny uzyjemy kierownicy
kompletnie uzbrojonej, wtedy nie mamy wias-
ciwie zadnych kilopotow montazowych, moze-
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my tylko odjaé dzwigni¢ hamulca recznego
jako niepotrzebna.

W tym stanie zaawansowania pracy ustala-
my diugosé i ksztalt ciegna (52) lgczgcego
dzwignie zmiany biegdw silnika z dZwignig na
drazku kierowniczym. Natychmiast po tych
czynnosciach, bez odktadania tego na potem,
sprawdzamy prawidlowos¢ dziatania sprzegla,
mozliwoéé zmiany biegow oraz prace ciegien
gazu i sprzegla. Jezeli wszystkie te elementy
dzialajg bez zarzutu to spokojnie mozemy sie
zabraé¢ do dalszych prac.

Waznym elementem glebogryzarki jest ze-
spot roboczy. W naszym przypadku sklada sie
on z szesciu zespoldw nozy (F). W skiad takiego
zespolu wehodzi tuleja (70) i cztery noze (72).
Noze polgczone sg z tuleja za pomocag utwar-
dzonych kotkéw walcowych (71) i srub (73). Tu-
leje wykonane sg z jednolitego materialu na
tokarce. Kanalek pod wpust trzeba diutowac
albo wypilowaé. Jest to zajecie ucigzliwe, ale
mozliwe do wykonania. Otwory w tulei do za-
mocowania nozy wiercimy wstepnie wg szablo-
nu (107).

Poniewaz zespoly nozy na watku powinny
by¢ ustawione przemiennie, to szablon do wier-
cenia otworéw nalezy ustawia¢-na tulei tez
przemiennie w ten sposob, ze na wprost kanal-
ka wpustowego tulei ustawia si¢ otwér 1 i po



skreceniu $ciskami wierci wszystkie otwory. W
ten sposob wierci sie otwory w dwoch tulejach.
W dwoch nastepnych tulejach szablon ustawia
sie w ten sposob, ze na wprost kanatka wpusto-
wego ustawia sie otwor 2 szablonu i znow wier-
ci wszystkie otwory. Podobnie postepuje sie z
nastepnymi dwiema tulejami, ale wtedy usta-
wia sie trzeci otwor szablonu pomocniczego na
wprost kanalka wpustowego.

Noze powinny by¢ wykonane z blachy stalo-
wej grubosci 4-5 mm. Wskazane jest przy tym,
aby byla to blacha w lepszym gatunku, tj. aby
mozna jg utwardzi¢ przez ulepszanie lub harto-
wanie. Noze wykonuje sie wg rysunku 28. Do
wiercenia otworéw w nozach bardzo wygodnie
jest wykona¢ takze szablon pomocniczy albo
wywierci¢ otwory w jednym nozu i dopiero z
niego przenosié otwory na pozostale noze.

Zmontowane zespoly nozy wygodnie jest o-
znaczy¢ jako prawe i lewe, co bardzo ulatwia
pozniejsze ich montowanie na osi glownej.
Noze ostrg krawedzig powinny by¢ skierowane
do przodu i ta krawedzig powinny zaglebia¢ sie
w spulchniang ziemieg.

Po natozeniu zespolow nozy na os gléwna na-
kiada sie dociski nozy roboczych (75) i dokreca
sruby (76).

Pracujgce noze stwarzajg duZe niebezpie-
czenstwo dla obstugujacego urzadzenie, dlatego
konieczne jest zainstalowanie ostony (77).
Zwracamy uwage na to, ze oslona jest napraw-
de konieczna i pod zadnym pozorem nie wolno
z niej rezygnowaé. Ostona mocowana jest do
wspornikow (1.10) srubami M6 (102).

Na rysunku 32 pokazany jest widok glebo-
gryzarki od prawej strony. Rysunek ten jest
uzupelnieniem rysunku 1, gdzie glebogryzarka
jest pokazana od lewej strony.

Silnik motocyklowy chiodzony jest powie-
trzem 1 wtedy, gdy jest on zamocowany w moto-
cyklu chlodzenie przebiega sprawnie. W czasie
jazdy ped powietrza oplywa Zebra silnika, sku-
tecznie go chlodzac. Zamontowanie takiego sil-
nika w urzgdzeniu stacjonarnym lub prze-
mieszczanym z mala predkoscia radykalnie
zmienia jego warunki pracy. W takim wypadku
samoistne chlodzenie silnika jest niewystar-
czajace. Na silniku musi byé¢ zainstalowana
dmuchawa wymuszajaca obieg powietrza chlo-
dzgcego zebra cylindra i glowice.

Budowe dmuchawy rozpoczniemy od wyko-
nania wirnika (78), uzywajgc do tego celu stalo-
wej blachy grubosci 1 mm, Zaczynamy od wy-
ciecia tarczy wirnika (78.1), do ktorej mocowa-
ne sg lopatki wirnika (78.2). Mozna to zrobic
albo przez zgrzewanie, albo przez nitowanie.

Wirnik dmuchawy, wykonany wg rys. 33, mo-
cowany jest na kole magnesowym dwiema sru-
bami, ktorych wymiary trzeba dostosowac do
posiadanego silnika. Natomiast obudowe dmu-
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chawy (79) mozna wykona¢ z dosyé dowolnej
blachy, wg rys. 34. Jej ksztalt powinien by¢ do-
pasowany do ksztattu i wymiaréw cylindra i
glowicy.

Motocykle WFM a potem SHL, ktore moga
byé¢ uzyte do naszych celéw, mialy silniki roz-
nigce sie ksztaltami | wymiarami. Wobec tego w
opisie pomijamy wymiary dmuchawy, aby nie-
potrzebnie nie utrudni¢ czytelnikowi doboru
doktadnggo ksztaltu. Jedynym wyjatkiem jest
“tutaj czotowa $cianka dmuchawy (79.1) od stro-
ny wirnika, ktérej rysunek Zzostal w opisie za-
mieszczony.

Dla lepszego chiodzenia, o ile to jest oczywis-
cie mozliwe, celowe jest obrécenie glowicy w
ten sposob, aby powietrze z dmuchawy przeply-
walo wzdluz zeber glowicy, co znacznie popra-
wia chlodzenie.

W tej fazie budowy maszyny mozemy na osi
posredniej zamontowaé¢ duze kolo tancuchowe
posrednie. W kanatku watka umieszczamy klin
(33) i naktadamy zmontowane kolo. Na 0§ na-
kiada sie jeszcze podkladke (34) i nakreca na-
kretke (35). W tym czasie zakladamy rowniez
tancuch napedowy na kolo posrednie i kofo na
osi silnika. Niestety niezwykle trudno jest do-
pasowa¢ dtugoséé tancucha w taki sposob, aby
bylo mozliwe odpowiednie napigcie obu tancu-
chéw poprzez regulowanie suwakow i wobec
tego moze okazac sie konieczna dodatkowa re-
gulacja napigcia tancucha (36). W zwiazku z
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tym do korpusu mocuje sie dodatkowy napre-
zacz tancucha (G). Jest to plytka (81) z podiuz-
nymi otworami umozliwiajacymi jej przesuwa-
nie. W otworze o srednicy 12 mm mocowana
jest oska (82), zabezpieczona za pomocg nakret-
ki (84). W kotku (86) weisnigta jest tulejka (85),
ktora swobodnie moze sig¢ obracaé na osi (82).
Naprezacz tancucha mocowany jest do korpusu
na tych samych srubach (96), ktorymi mocuje
sie do korpusu wspornik silnika (2). Regulacje
naprezenia lancucha przeprowadzamy przez
przesuwanie ptytki na srubach.

Uwaga: tancuch (36) spinamy podobnie jak
tancuch (18.3), zwracajgc uwage na kierunek
zapinki.

W ten sposob zblizamy sie do konca budowy i
montazu glebogryzarki. Jezeli wykonanie czes-
ci maszyny i montaz przebiegaty dokladnie w
opisany sposob, to z uruchomieniem nie powin-
no byé zadnych problemow.

Sposob wykonania manetki gazu przedsta-
wiony jest na rysunku 44 w dwéch rzutach: od
spodu i z boku, od strony gatki. Uchwyt manetki
(108) jest wykonany z kawatka stalowego ka-
townika 80 lub podobnego, ktérego jedno ramie
trzeba nieco skrocié.

Po wykonaniu krazka napinajgcego (108) wy-
znaczamy miejsca w uchwycie (108), w ktoérych
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zostang wywiercone otwory: glowny do zamo-
cowania krazka i drugi w krotszym ramieniu
do wkrecenia sruby (116). Pierwszy otwor ma
$rednice 8,2 mm, drugi jest M8 z przecigciem,
szerokosci umozliwiajgcej przelozenie linki.

Uchwyt (108) trzeba przyspawaé¢ do drazka
kierowniczego (47) i po dokladnym oczyszcze-
niu z pozostatosci po spawaniu mozemy do uch-
wytu zamontowaé pozostale czesci zespolu. W
otwor boczny krgzka napinajacego wkrecona
jest dzwignia z preta lub $ruby MBS, dlugosci
okoto 100-120 mm, natomiast w miejsce odcie-
tego tba $ruby nakrecona jest galka, Krazek
napinajacy przykrecony jest srubg ze sprezyng
napinajaca, do uchwytu manetki. Przy odpo-
wiednim napigciu sprezyny, przez dokrgcanie
nakretki (115) udaje sie ustawia¢ manetke w
zupelnie dowolnym miejscu.

W drugim otworze uchwytu (108) wkrecona
jest sruba (116) z przeciwnakretka (117 - nakre-

tka kontrujaca). Zarowno sruba, jak i nakretka
jest przecieta, co umozliwia swobodne przeloze-
nie linki, po czym $rube przekreca sie w inne
polozenie i ustala przeciwnakretkea (117). Ko-
niec linki zakonczony barylkg przeklada sie
przez otwor w krazku napinajacym i opasuje w
obwodowym kanatku. Nastepnie dokladnie u-
stala sie pancerz linki srubami regulacyjnymi.

Zanim przystapimy do préb polowych nalezy
glebogryzarke ustawi¢ na desce, lub twardym
gruncie, opierajac na korpusie i podporce (dru-
ga osoba powinna w tym czasie przytrzymywac
maszyne za kierownice) bez zakladania na o$
zespoléw roboczych. Po uruchomieniu spraw-
dzamy dzialanie pracy silnika, urzgdzen mane-
wrowych, dZzwigni zmiany biegow, sprzegla itd.
Wszelkie zauwazone mankamenty usuwamy
natychmiast, w tym tez czasie najlatwiej jest
dokona¢ wszelkich przerébek i udoskonalen.
Dopiero kiedy wszystkie proby i badania sta-
cjonarne wypadng pozytywnie, mozemy przy-
stapi¢ do prob polowych.

Po nalozeniu na o$ (74.1), zespoléw roboczych
oraz zabezpieczeniu ich srubami, przenosimy
lub przewozimy urzadzenie na pole, gdzie be-
dziemy mogli dokona¢ prob.

Glebogryzarka nie moze byé uzywana na u-
gorach, zachwaszezonych i zaperzonych nie-
uzytkach, czy zeskorupialej gliniastej glebie, W
takich warunkach trudno jest poradzi¢ sobie z
obrébkg gleby nawet ciezkim specjalistycznym
sprzetem, a przeznaczeniem naszego urzgdze-
nia jest obrobka pielegnacyjna gleby upraw-
nej.

Zabiegi pielegnacyjne to wzruszanie miedzy-
rzedzi po obfitych opadach deszczu w celu
spulchniania gleby i przerwania wyparowywa-
nia wody z gleby, zniszczenia wschodzgcych
chwastow oraz wiosennego przygotowania gle-
by przed zasiewami i sadzeniem.

Jak uczy doSwiadczenie prawie kazdg rzecz
mozna wykonac¢ na rozne sposoby i czesto juz
po zrobieniu czegos przychodzi nowa mysl, ze
to lub owo mozna by zrobi¢ inaczej, prosciej i
lepiej, a czesto i z mniejszym nakiadem pracy i
kosztéw. Nieraz w trakeie wykonania rozwaza
si¢ rézne mozliwosci, chociaz nie zawsze w
praktyce stosuje sie te najlepsze, ale na to moze
sie skiadaé¢ wiele przyczyn.

Podobnie jest i w tym zaprezentowanym opi-
sie, gdzie wiele rzeczy mozna zrobi¢ na roine
sposoby. Jedng z tych mozliwosci jest opisana
juz manetka gazu, wprowadzona zresztg do u-
rzgdzenia juz w trakcie prob. ’



Inne czesci i zespoly mozna rowniez wyko-
naé¢ inaczej, moze nawet prosciej i taniej. Dlate-
go cheemy przedstawié jeszecze dwie takie moz-
liwosci.

-Dragzek kierowniczy moze by¢ wykonany (ry-
sunek-45) w formie rozwidlonych pretéw pola-
czonych poprzeczka i przyspawanych do uch-
wytu (46.1). Do wykonania tych drazkéw mozna
uzyé rurek wodociggowych 3/4”, Na drazkach
mozna takze z powodzeniem umiesci¢ zbiornik
na paliwo, np. bak motocyklowy, co eliminuje
potrzebe wykonywania nowego zbiornika i ula-
twia jego mocowanie.

Podobnie w zupelnie odmienny sposéb mo-
zna wykonaé zespoly robocze, poprzez wykona-

nie tulei z przyspawanymi blachami wsporczy-
mi (rysunek 46), do ktérych mocowane sg noze
(rysunek 47), kazdy néz za pomocg dwoch srub.
Taki kompletnie zmontowany zesp6t pokazany
jest na rysunku 48. Ktory sposob wykonania
zespolu roboczego jest lepszy i latwiejszy, a
moze bardziej dostepny, niech ocenig Czytelni-
cy.

Opisang glebogryzarke mozna w stosunkowo
prosty spos6b przystosowaé do wykorzystania
jako mikrociagnik. Mozna to osiggngé nie przez
przerobki, ale wykonanie pewnych dodatko-
wych czesci, no i oczywiscie nabycie odpowied-
nich két jezdnych. ; i
Stefan Zbudniewek



