TRATWA

S RODLADOWA

Opracowat Andrze] Urbanczyk

Tratwa jako $rodek lokomocji znana
jest od niepamietnych czaséw. Smialo
mogna powiedzieé, iz zanim czlowiek za-
czat poslugiwaé sie lodzig wydraZona
w pniu drzewa, na pewmno uzywal naj-
plerw do - pilywania zwyklych nie obro-
bionych pni, ale plywanie na jednym
pniu nie bylo ani wygodne, ani bezplecz-
ne. Dlatego teZ pierwotny czlowiek po-
igczyt kilka pni 1 tak powstala tratwa.
Rdézne byly drogi jej ewolucji. Zawsze
-jednak oplerano sie na zasadzie bedacej
istotg tratwy: na niezatapialno$ci. Zeglu-
ga na tratwach rozwinela sie zwlaszeza
w strefach réwnikowych, gdzie cieply
klimat sprzyjal Zegludze, Gdy Europej-
czycy wylagdowali po raz pierwszy na za-
chodnich wybrzezach Ameryki Poludnio-
wej, zobaczyli wielkie tratwy Indian zbu-
dowane z niezwykle lekkiego drewna
balsy. Tratwy te mialy rejowe ozZaglo-
wanie { byly uzywane przez rybakéw do
przybrzeznych polowdw.

Wydawaloby sie wiec, 2e dzi§, gdy
przestrzenie morskie przemierzaja pod-
wodne lodzie atomowe, tratwa stracita
juz swe znaczenle jako frodek transpor-
towy, a jednak...

Stawny dzis na calym $wiecie etno-
graf Thor Heyerdahl wydobyl po wie-
kach zapomnienia tratwe, aby wraz z pig-
cioma towarzyszami wyruszyé¢ w szalen-
czg podréz.

Romantyczna podréz nKon - Tiki"
wzbudzila zainteresowanie calego Swiata
i znalazla wielu na$Sladowcéw. Z najbar-
dziej popularnych tratw, ktdére odbyly
morskie podréie, wymienig:

1) ,.Siedem maiych sidstr” — tratwe,
na ki6rej amerykanski literat, marynarz,
6l-letni William Willis przeplynal w ro-
ku 1954 w ciggu 115-dniowej podrézy
6700 mil z Calao do Pago-Pago.

2) ,,Tahiti Nui”, na ktdérej francuskl
badacz Eric de Bischop poplynat z Poli-
nezji do Chile, Traiwa ta ulegla rozbiciu
w czasie sztormu w odleglofci zaledwie
800 mil od wybrzezy Chile (zaloge ura-
towano).

3) ,,Zablgkana II”" — tratwa
micdych Kanadyjezykéw, ktérzy prze-
byli Atlantyk niesieni pradem
sztrom',

Dla tych sposréd naszych czytelni-
kéw, ktorzy interesujg sie zegluga
na tratwach, zamieszczamy opis bu-
dowy matej tratwy srédladowej, na
ktérej bedzie mozna odby¢ niejeden
ciekawy rejs wakacyjny, np. na je-
ziorach mazurskich lub innych.

Tratwa $rédladowa, jesli zostanie
wykonana starannie, stanowi zupel-
nie bezpieczny $rodek Zeglugi. Nie
grozi jej ani zatoniecie, ani wywro-
cenie, nawet przy najsilniejszym
wietrze i fali.

Ponizszy opis przedstawia tratwe
mogaca pomiesci¢ trzy do czterech
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0s6b. Wykonanie jej bedzie wyma-
gac dziesieciu dni pracy czteroosobo-
wego zespolu.

Budulcem, z ktdérego wykonywa-
ne byly wszystkie opisane na wste-
pie tratwy, jest drewno, Tratwa bu-
dowana jest w ten sposdb, Ze posz-
czegblne pnie drzew wiazane sg za
pomocg lin w jedna calosc.

Waznym problemem jest dobér
odpowiedniego drewira. Drewno na
budowe ftratwy winno byé przede
wszystkim zdrowe, lekkie i suche,
same za$ pnie muszg by¢ proste i o
jednakowej Srednicy od 30 do 50 cm.

Poni?sza tabelka przedstawia cie-
zar w kg 1 m® réznych rodzajow
drewna w stanie §wiezym bezpoSre-
dnio po Scieeiu i po diluzszym susze-
niu na powietrzu.

swiezo WYSUSZO~

scigte (kg) ne:(kg)
1. sosna pospolita 863 520
2. jodla 827 470 .
3. lipa 796 450
4. dwierk 794 450
5. cedr syberyiski 780 440
6. sosna wejmutka 730 390

Z powyzszej tabelki wynika, iz za-
sadniczo wszystkie gatunki drewna
po wysuszeniu moglyby sie nadawaé
na budowe tratwy. Jednakie okazu-
je sie, ze najlepszym materialem
jest Swierk, ktorego pnie dochodza
do 20 metréw wysokosci. Jedyng je-
go wadg jest nieco trudniejsza ob-
rébka ze wzgledu na liczne seki.
~ Waznym etapem przygotowania
budulea jest dobre jego wysuszenie.
Swierk schnie szybko, ma jednak
tendencje do pekania, zwlaszcza gdy
pierwszy etap suszenia prowadzony
jest zbyt intensywnie. Drzewa, kto-
rych pnie bedg przeznaczone do bu-
dowy tratwy, powinny by¢ Scinane
w zimie, gdyz wobwezas zawierajg
najmniejszg ilo§é sokdw. Y

Pnie Scietych &wierkéw tirzeb
okorowaé, czyli' zdjg¢ z nich kore
wraz z lykiem. Korowanie powinno
nastapi¢ natychmiast po Scieciu,
gdyz poézniej kora przysycha i usu-
niecie jej jest bardzo trudne. Sciete
pnie nalezy ulozyé na drewnianych
podktadach, ktére umozliwig réw-
nomierny przeplyw powietrza.



Drugim etapem pracy bedzie od-
powiednja impregnacja drewna. Im-
pregnacja ma na celu zabezpiecze-
nie wysuszonego drewna przed na-
sigkaniem woda. Istnieja dwa rodza-
je impregnacji, ktére stosujemy
w zalezno$ci od tego, jak diugo be-
dzie drewno przebywaté w wodzie,

1. Impregnacja wstepna — polega-
jaca na nasyceniu drewna substanc-
jami impregnujacymi, w wypadku
gdy chodzi o przebywanie drewna

. 'w wodzie w okresie nie dluzszym
niz jeden miesigc. Impregnacje te
przeprowadza sie przez nasycenie
drewna jednym =z nastepujacych
$rodkéw. ,,Xylamit Super* — jest to
preparat trwaly, mniewymywalny,
ktéry po dwukrotnym powleczeniu
nim drewna chroni je wystarczaja-
co dlugo przed nasigkaniem wody.
Pasta B lub pasta H — chroni sku-
tecznie przed wilgocig, jeéli drew-
no bylo uprzednio nalezycie wysu-
szone. Ulega jednak wymyciu, dla-
tego tez nie nadaje si¢ do impreg-
nacji drewna przy dluzszym okresie
jego przebywania w wodzie. Mine-
ralne oleje impregnacyjne. Najlep-
sze rezultaty impregnacji otrzymu-
je sie za pomoca specjalnych apara-
téw, ale i kilkakroine smarowanie
reczne daje réwniez wyniki zupel-
nié zadowalajace.

Sam proces smarowania polega
na 2—3-krotnym powleczeniu po-
wierzehni drewna warstwg impreg-
natu za pomocg szczotki lub pedzla.
Impregnaty oleiste ogrzewa sig
do 90°, impregnaty bedgce roziwo-
rami wodnymi do 60°.

Zuzycie przy dwukrotnym smaro-
waniu wynosi dla impregnatéw
oleistych 0,3 do 05 litra na m*
oraz 0,5 litra na m? dla roztwor6w
wodnych. Gleboko§é nasigkania im-
pregnatu wynosi od 1 do 5mm.

2. Impregnacja zupelna. Daje ona~
calkowita ochrone przed wilgocia
na dowolny okres czasu. Impregna-
cja zupelna sklada sie z dwoch eta-
péw: pierwszy z nich — to wyzej
oméwiona impregnacja wstgpna,
drugi — to powleczenie tak przygo-
towanego drewna warstwg prepe-
ratu zwanego ,,subitem®.

Subit jest wysokogatunkowym im-
pregnatem uniwersalnym. Impreg-

subitem

nacje przeprowadza sie
ToZgrzanym 180°,

do temperatury

" w ktérej uzyskuje on calkowity

plynnoéé. Za pomocy szczotek recz-
nych lub osadzonych na kiju pokry-
wa sie pnie warstwg subitu na gru-
bosé od 1 do 2 mm. Waing zaletg
subitu jest jego duza elastycznos¢,
ktérg zachowuje nawet po skrzep-
nieciu, i duza przyczepnos¢, ktéra
uniemozliwia jego odilupywanie sig
od drewna.

Zuzycie subitu wynosi 1'/z kg na
m? impregnowanej powierzchni.
Subit produkowany jest przez wy-
twoérnie ,Inco* w Warszawie i pa-
kowany w beczki po 50 kilograméw,

Po zaimpregnowaniu pni nale-
zy ustali¢ ksztalt i wymiary trat-
wy. Dlugo§é jej bedzie wynosié
45 metra, szerokoéé 2 do 2,5 metra.
Do budowy trzeba uzyé 5—86 pni o
§rednicy okolo 40cm kazdy. Pnie,
z ktérych skladaé sie bedzie korpus
tratwy, nalezy na koncach obustron-
nie zaostrzyé, aby zmniejszyé mozli-
wie najbardzieji ich opér czolowy,
tj. opér w kierunku ruchu. Zaostrze-
nie pni moze byé dwojakie: jedno
— podobne do zatemperowanego
oléwka {(rys. 4), i drugie — scigte
pod katem 45° jednym cieciem pily
(rys. 2). Zaréwno przyciecie pni do
wymaganej dlugosci, jak i zaostrze-
nie mozna wykonaé¢ zaraz po ich
Scieciu i okorowaniu.

Po tej wstepnej obrébce nalezy
ulozyé pnie réwno obok siebie w
takiej kolejnoéci, w jakiej majg by¢
powigzane w tratwe.

Po starannym ulozeniu dokonuje
sie zaznaczenia na pniach miejse, w
ktérych zostang wyciete Towki mna
liny (rys. 3). Rowki wycina sig na
kazdym z pni w nastepujacy spo-
s6b: najpierw nacina sie je pilg do-
okola na gleboko§é 3 cm, nastepnie
zagé dtutem lub siekierg wycina sie
z obu stron naciecia tréjkainy ro-
wek. Ogélem nalezy nacigé po czte-
ry rowki na kazdnym pniu. Wyko-
nanie rowkéw winno by¢ staranne,
gdyz wszelkie nieréwnosci utrud-
niaja potem wigzanie pni linami.

Nia tym koficzy sie najtrudniej-
szy etap pracy — obrobka pni, kto-
te oczekuje 1eraz okres suszenia.
W tym czasie nalezy przygotowaé
pozostale elementy tratwy. Do nich
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naleza cztery belki o przekroju
10X10 cm, ktére po ulozeniu w po-
brzek tratwy usztywniaja calg jej
konstrukcje. Belki powinny by¢
dluzsze o 20 em od szerokoéci trat-
wy. Poniewaz szerokoéé ta zalezy od
Srednicy i iloéci pni oraz iloéci wig-
Zgcych jg lin, dlatego tez najlepiej
przygotowa¢ belki odpowiednio
dluisze, ktére po zakoriczeniu wig-
zania zostang odpowiednio przycie-
te -

Nastepnym elementem- tratwy be-
dzie poklad o wymiarach 300 X 200
cm. Poklad stanowié bedzie kratka
wykonana z listew o przekroju
3 X 2em ulozonych w 3-centyme-
trowych odstepach (rys. 4).
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Na pokladzie tratwy trzeba usta-
wi¢ pomieszczenie dla zalogi, w kto-
rym znajdzie sie réwniez ekwipu-
nek. Jesli pomieszczemiem tym
mialby by¢é namiot o wymiarach
zblizonych do 120 X180 em, to nie
irzeba bedzie budowaé domku, na-
lezy tylko zaopatrzyé go w nieprze-
makalng podloge (np. folie igelito-
wa), co uchroni zaloge od bryzgéw-
wody, ktére moga przedostaé sie
przez szczeliny miedzy pniami. Jesli
namiotu nie bedzie, to trzeba zbu-
dowaé¢ domek z desek, ze sklejki,
mat splecionych z trzeiny lub po-
dobnych materialéw, Domek, podob-
nie jak i namiot, nalezy przymoco-
wac linamj do pokladu. Ze wzgle-



du na male wymiary tratwy po-
mieszczenie dla zalogi powinno byé
tak ustawioné, aby mozna bylo swo-
bodnie przechodzié z dziobu tratwy
na rufe, W tym celu nalezy ustawié
go przy jednej z burt.

Maszt nalezy wykonaé z prostej,
dobrze wysuszonej zerdzi dlugosei
okolo 3 metréw. Dolna $rednica ma-
sztu — 10em. Na jego gérnej czesei
nalezy zamocowaé okucie, do ktére-
Ro przycze “ione beda trzy liny u-
trzymujgcec maszt w pionowej po~-
zycji. Okucie takie przedstawia ry-
sunek 5.

Jesli chodzi o ozaglowanie, to
moZna zastowaé¢ dwojakiego rodza-
ju: albo typu ,Kon-Tiki* — gkla-
dajace sie z jednego prostokatnego
zagla o wym. 150 X 200 cm, wykona-
nego z pléina zZaglowego lub po-
dobnej tkaniny, zamocowanego na
rei, czyli poziomym drzewcu,

Ozaglowanie to jlest latwe w wy-
konaniu i obsludze, pozwala ono
jednak na zegluge jedynie z wia-
trem ewentualnie kursem baksztag
(rys. 6); albo ozaglowanie — typu
»~Nord”® skladajgce sie z dwéch za-
gli: foka i grota (rys. 7). Ozaglowa-
nie to pozwala na zeglowanie kur-
sami do pél wiatru wlgcznie. Oza-
glowanie tego typu jest jednak
trudniejsze do wykonania i obslugi,
gdyz wymaga od =zalogi znacznie
lepszego przygotowania zeglarskie-
go. -

Najlepiej zszy¢ zagiel z kilku pa-
sOw plétna zwanych brytami, gdyz
bedzie on wéwezas mocniejszy i nie
bedzie sie¢ deformowal. "Przy szyciu
zagla nalezy pamieta¢ o mnadaniu
mu niezbednego ,,wybrzuszenia“, co
osigga sie przez wyciecie czterech
klinéw (rys. 8).

Caly zagiel nalezy obszyé mocna
linkg grubodci 1cm; gérny grzbiet
zagla winien mieé przyszyte ,uszy*,
za pomocg ktérych mocuje sie go
do rei. Rogi Zagla nalezy zaopatrzyé
w kausze, tj. metalowe uchwyty, do
ktérych mocuje sie szoty, czyli li-
ny, za pomocg ktérych ustawia sie
zagiel, w wymaganym poloZeniu.
Kofice szotéw przywigzuje sie badz
do pokiadu, badz do specjalnych
oku¢, tzw. kipéw (rys. 9), przymoco-
wanych do pni.

_Sterowanie tratwa moze odbywaé
Sl¢ za pomocy zwyklego wiosla u-
mieszczonego na rufie lub tez za

pomocy steru, jaki posiadajg za-
gléwki. Ten ostatni mocuje sie w
jednym ze $rodkowych pni, w kté-
Iym przewiercamy pionowy otwér
ém;idrem o érednicy 3—5cm (rys.
10).

Miecz. W celu nadania tratwie
mozliwie dobrych wlasciwoéei zZe-
glownych stosuje sie jeden bgdz
kilka mieczy, ktére umieszcza sie
miedzy pniami. Przesuwajac je w
odpowiednim kierunku, wyréwnu-
jemy ewentualng nawietrznoéé lub
zawletrznodé tratwy., Miecz powi--
nien mieé wymiary 70 X 150 em.
Wykonuje sie go z desek grubosci
nie mniejszej niz 3cm  (rys. 11).
Grzbiet miecza wzmacnia sie dwo-
ma poprzecznymi deskami, nato-
miast wzdluz dolnej czesci przybija
si¢ listwy. Miecza nie impregnuje
sig, gdyz w takim wypadku, jako
zbyt lekki, ,wyskakiwalby“ z wo~
dy.



Wiazanie
gdy pnie osiaggna nalezytg suchosé.
Jeslj nie jesteSmy zbyt pewni re-
zultatéw suszenia pni drzewnych, to
mozemy zaimpregnowaé¢ tylko jeden

tratwy rozpoczynamy,

piefi i sprawdzi¢é dodwiadczalnie
_stopienn jego suszenia przez -wrzu-
cenie go do wody. Jeéli zanurzy sig
tylko do polowy, to znaczy,
iz osiggngl on ciezar
500 kg/m’®, co byloby rezultatem wy-
starczajgcym, Jesli zanurzy sie gle-
biej — to znaczy, Ze jego wysusze-
.nie jest niedostateczne i Zze nalezy
je przedluzyé. Po zaimpregnowaniu
wszystkich pni nalezy przygotowaé
miejsce, w ktérym odbedzie sie bu-
dowa i wodowanie tratwy. Najwy-
godniej -bedzie budowaé ja w pobli-
zu wody, na pochylni, z ktérej lat-
wo bedzie moina ja poOZniej ze-
pchngé.

Zamieszczone fotografie pomoga
zorientowaé sie w wielu proble-
mach, o ktéorych w opisie nie wspo-
mina si¢ z braku miejsca.

T4

wladciwy .

Na ulozone podklady wtacza sie
pierwszy (boczny) pieri i klinuje sie
go, aby nie zsunal sie do wody. Po-
tem wtacza sie nastepne i zaczyna
— wigzanie. Tratwe wigzemy jedno-
czesnie czterema linami grubosci
2—3 em. Dlugoéé lin obliczamy z na-
stepujgcego wzoru:

(x.D4+02) .n,
gdzie D = $rednica pni w metrach,
n = ilodci pni.

. Przyciete do tej dlugodei liny za- -

" kladamy w rowkach pierwszego z

pni, nastepnie wigZzemy je mocno
na boku pnia wezlem plaskim. Wig-

- za¢ nalezy w ten spos6b, aby pozo-

stale kotice lin mialy réwne diu-
goéc:

Nastepnie dosuwamy i wigzemy w
pcdobny spcsdéb drugi pien i w ten
sam sposéb, dowigzujemy pozostale
pnie. Na- ostatnim z nich wigzemy
podwoéjne wezly i obcinamy koncéw-
ki lin. Na tak powigzanym korpu-
sie tratwy ukladamy poprzeczne
cztery belki, ktére réwniez nalezy
zaimpregnowaé. Belkji kladziemy na
rowkach, - w ktérych znajduja sie
liny. Kazdg z belek wigzemy z kaz-
dym pniem linami o &rednicy 1,5—
2 em na krzyz. Po przywigzaniu tych
poprzeczek tratwe mozZemy poddaé
wodowaniu, Wodowanie jest czyn-
no$cig trudng i wymaga wspdldzia-
lania czterech oséb. Podklady, na
ktorych spoczywa tratwa, smaruje-
my oliwg lub towotem, nastepnie
usuwamy ostroznie kliny zabezpie-
czajgce i za pomocg diwigni roz-
poczynamy spychanie tratwy na
wode, W wodzie wszystkie liny (po
nasiagknieciu) skurczg sie i w ten
sposéb otrzymujemy mocne powig-
zanie caloéci. Noéno§é tratwy skla-
dajacej sie-z pigciu - szeéciu pni o
przecietnej érednicy 40 cm wyniesie
okolo 1000—1200 kg.

Prace koncowe Wykona-
ny uprzednio poklad przywigzujemy
do poprzecznych belek za pomocag
cieniszych lin (grub. 1—1,5 cm). Maszt
ustawiamy tuz za drugg poprzeczng
belka, liczac od przedu, i weiskamy
go pomiedzy dwa Srodkowe pnie.
Po ustawieniu masztu usztywniamy
go za pomocg trzech lin, zamocowa-



nych do jego szezytu. Jedng z nich,
tzw. sztag, mocuje sie na dziobie
tratwy. Dwie pozostale, baksztagi,
przytwierdzamy do kipéw wkreco-

- nych na koficach trzeciej belki po-
przecznej. Do szezytu masztu przy-
wigzujemy bloczek sluzgcy do pod-
noszenia i opuszczenia rei wraz
Z zZaglem,

Nastepnie montujemy ster oraz
ustawiamy namiot lub drewniang
budke. W celu bezpieczniejszego po-
ruszania sie po pokladzie moina o-
grodzié go tzw. relingiem, czyli ba-
rierka z metalowych stupkéw (rur)
wpuszczonych w pnie lub belki po-
przeczne, wzdluz ktérych przecigga
sie¢ dwie lub trzy linki. Ogrodzenie
to przyda sie do suszenia bielizny
i ubran, ktére na pewno nieraz uleg-
ng przemoczeniu. Do ostatnich wre-
szcie czynnofci nalezeé¢ bedzie u-
mieszczenie na tratwie miecza. Jak
juz wspomnialem, wklada sie go
miedzy $Srodkowe pnie tuz przed
masztem.

Wyprébowanie trat-
wy. Po wykoficzeniu tratwy moz-
na rozpoczaé pierwsze préby, ktore
nalezy przeprowadzaé¢ przy lekkim
wietrze, za pomocg wiosel. Naj-

pierw obracamy tratwe rufg do
wiatru i podnosimy za pomoca blo-
czka reje z zaglem. Szoty, zwlasz-
cza dolne, nalezy mocno trzymad,
aby nie zostaly wyrwane z ragk. Gdy
tylko zagiel wypelni sie wiatrem,

szoty naciggamy i przywigzujemy do
pokladu. Manewrujgc sterem obser-
wujemy, jak reaguje tratwa. Jefli
zdecydowanie wykreca dziobem pod
wiatr, oznacza to, ze jest nawietrz-
na, i nalezy miecz wysungé nieco
z wody ewentualnie umieécié z ty-
tu dodatkowy maly miecz kompen-
sujacy. Gdy tratwa ma tendencje do
plyniecia z wiatrem | manewrowa-
nie odbywa sie z trudem, znaczy to,
Zze jest zawietrzna, Wéwczas miecz
opuszczamy nizej lub przesuwamy
go do przodu. W czasie préb nie-
zbedna jest na ppkladzie obecnosdé
doswiadczonego  Zeglarza, nalezy
réwniez zachowaé¢ jak mnajwieksza
ostroznoséé. Po zapoznaniu sie z
wlasciwoéciami tratwy i opanowa-
niu sterowania mozna wybraé sie
nig na dluiszy rejs. Trzeba woéw-
czas zaopatrzy¢ sie w mala latarke
naftowg, do oéwietlania tratwy w
nocy, w liny do cumowania tratwy,
bosak i kolo ratunkowe. Nie nale-
zy zapomnie¢ tez o wedkach i siat-
kach na ryby. Dla nadania tratwie
tadniejszego wygladu mozna poma-
lowaé poklad i domek na zélto lub
rézowo, a zagiel pokryé rysunkami.

Na zakonczenie zyczymy ,pomysl-
nych wiatréw* i jeszcze raz zwra-
camy uwage, abyScie tak w czasie
budowy, jak i w czasie plywania
zachowali nalezytg rozwage i ostroz-
noéé, gdyz sg to najlepsze cechy
kazdego zeglarza.



