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M ODETL DIWTI1IG U
O NAPEDIIE ELEKTRYCINYM

Opracowat mgr ink. Wo)ciech Bobotfek

Opisywany przez nas model diwigu WO-BO (rys. 1, 2 i 3) slugzy do pod-
mnoszenia réznych ciezaréw i przenoszenia ich w plaszezyfnie poziomej .
w promieniu wysiegnika w obrebie kata 180°. Czynnoéci te mogg byé wy-
konywane jednoczesnie lub z osobna za pomocg specjalnych zespolow
napedowych, umieszczonych na podstawie diwigu i urpchamianych prezez
nastawnik znajdujgcy sie poza diwigiem. :
_ Zasadniczg czefcia tego urzadzenia jest wysiegnik (4) i polgczony z nim
za pom)oca blokéw i linek pionowy maszt (10) osadzony ma wspélnej obrot-
nicy (3).

Czeéciami pomocniczymi sg umieszczone w réénych miejscach podstawy
(na obrotnicy, na pomodcie’ i z tylu podstawy) - trzy zespoly napedowe
skladajace sie z sildika elekirycznego, ké! pasowych i wspornikéw oraz
paséw bez kofica i polaczona z mimi szefcioma przewodami listwa kontak-
towa (14). Ponadto do wyposazenia dZwigu nalezy 6-Zylowy kabel z witycz-
kg (20), tréjsterowy mastawnik (21) i zestaw bateryjek plaskich stamowig-
cych Zrédlo pradu do zasilamia silnikéw (22).

Dzialznie diwigu polega na opuszczaniu w d6l i podnoszeniu w goére
haka (19) wysiegnika, polaczonego za pomocy linki z blokami 5a i 5b oraz
kolami pasowymi i silnikiem I zespolu mapedowego. Opuszczanie wysiggni-
ka i podnoszenie go w gére w gramicach kata 90° — dokonuje si¢ za po-
mocg II zespolu napedowego, umieszczomego mad podstawg diwigu na
osobnym pomoécie (11). Obracamia wysiegnika wraz z masziem w grami-
cach kata 180° dokonuje sie za pomocg III zespolu napedowego umieszczo-

. nego na podstawie dZwigu z tylu, za pomostem.

!. Dla uruchomienia poszczegblnych czebei dZwigu laczy sie listwe komtak-
towa dzwigu, za pomocy kabla i wiyczki; z nastawnikiem i Zrédlem pradu
i mastepnie przez odpowiednie ustawienie ster6w mnastawnika wlacza si¢
prad do poszczegélnych zespoléw mapedowych. Jest to jedna z najwazniej-
szych i jednoczeénie najprzyjemniejszych czymmofci zwigzanych z budowsg
déwigu, ktéra calkowicie wynugradza wszystkie zwigzane .z mig trudy
i klopoty. 3




OPIS WYKONANIA POSZCZEGOLNYCH CZESCI DZWIGU

1. Podstawe dzwigu (1) o wymia-
rach 250X170 mm wykonujemy
z suchej deski sosnowej lub §wier-
kowej grubodci okolo 20 mm. Po
wygladzeniu jej papierem Sciernym
i pokryciu lakierem przykrecamy
na narozach po jednym gumowym
odbojniku (2) lub zwyklym korku.

Nastepnie z odwrotnej strony
podstawy, poSrodku, w odleglosci
70 mm od jej krétszej krawedzi, wy-
wiercamy otworek o ¢ 1 mm i wei-
skamy w niego poléwke zatrzasku
krawieckiego, te ze sprezynks (Z).
Bedzie to loZzysko oporowe dla
masztu, wysiegnika i zespolu na-
pedowego umieszczonych na Wspdl-
nej tarczy obrotowej, zwanej kroét-
ko obrotnica. Dla nalezytego unie-
ruchomienia tego lozyska w pod-
stawie, przybijemy je malymigwoi-
dzikami poprzez otworki
zatrzasku.

Teraz przygotujemy obrotmice (3),
maszt (10), wysiegnik (4), lozysko
wysiegnika (4a), dwa kola pasowe
(K i Ki) wraz z walkami i wspor-
nikami oraz silnik (6) i listewki
mocujace silnik do obrotmicy (15).

Obrotnice (3) wykonamy ze sklej-
‘ki grub. 4 mm, wycinajac z niej
bardzo starannie kolo o ¢ 140 mm.
Po wyréwnaniu obrzezy pilnikiem
i papierem $ciernym mna obwodzie
kola wykonujemy rowek glebokofci
3 mm. Rowek majlepiej wycinaé¢ za
pomoea brzeszezotu pily metalowej
i tréjkgtnege” pilnika. Wyciety w ten
sposéb rowek trzeba wygladzi¢ pa-
pierem éciernym. Dno rowka po-
winno biec réwnolegle do krawe-
dzi kola, dokladnie posrodku gru-
bosci sklejki. Po wykonaniu row-
ka — wiercimy w frodku kola otwor
o Srednicy odpowiadajgcej $cisle
grubosci masziu.

Maszt (10) wykomamy 2z preta
drewnianego o ¢ 12 mm i dlug.
210 mm,

Po obrobieniu go na okraglo
i dokladnym wygladzeniu nawier-
camy w nim w jednym korcu
otwor o @ 1,5 mm i wbijamy ka-
walek drutu grub. 2 mm (prosto-
padle do przekroju preta). Wysta-
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jacy koniec starannie zaokraglamy
pilnikiem. Umocowany w ten spo-
s6b trzpiefi bedzie stanowié of
masztu, kitéra po osadzeniu go
w obrotnicy bedzie sie obracaé we
wglebieniu zatrzaskowego lozyska.

Na drugim koncu masztu umocu-
jemy wspornik dla bloku 5d, kfto-
ry wykonamy ze sklejki w podob-
ny sposob jak obrotnice.

Blok osadzimy na osiach umoco-
wanych we wspornikach i na lo-
zyskach zatrzaskowych wecisnietych
z obu jego stron. Z, przodu oprawy
bloku wkrecimy wkretke pierscie-
niows, do ktérej przywigzemy ko-
niec linki. Podobna wkretke wkre-
cimy w,maszt ponizej bloku, przez
nig przewleczemy péZniej drugi
koniec linki.

Posérodku wysokosei masztu na-
lozymy kawaltek rurki, zwinietej
z blachy miedzianej, ktéra bedzie
stanowié pierfcien kontaktowy (9)
dla przepiywu pradu do silnika.

Wysiegnik (4) wykonamy z drew-
na éwierkowego o przekroju 5X15
mm § diugoéci 310 mm, Na jednym
koficu wysiegnika umocujemy W
ramce z drutu bloczek 5b (ze sklei-

-ki) zaopatrzony w lozyska zatrzas-

kowe. ;

Drugi koniec wysiegnika osadzi-
my we wspornikach przyklejonych
do obrotnicy. Dla uzyskania - lep-
szej stabilno$ci wysiegnika, na kof-
cu listwy nakleimy dwa krazki
z drewna i umiefcimy w nich po-
16wki zatrzaskow., W tych zatrzas-
kach, stanowigcych lozyska oporo-
we, znajda sie koficowki osi, white
do wspornikéw. Ponadto do wy-
siegnika wkrecimy jeszeze dwie
wkretki piericieniowe o ¢ 4 mm,
naprzemianlegle, jedng u gory,
drugg u dolu, dla umocowania W
nich linki wyeciggowej. :

Posrodku listwy wysiegnika
przymocujemy okragly drewniany
pret o ¢ 3 mm i dlugodci 50 mm,
a w poblizu obu jego koncow wy-
tniemy male rowki, w ktére zalo-
zymy cienks linke. Konce jej przy-
wiazemy do $rodkowej poprzeczki.




W odlegloéci 90 mm od gérnego
konica wysiegnika wywiercimy w
poprzek otwér o ¢ 3 mm dla za-
lozenia w nim oprawy i bloku (5c).
Bloki (5a) i (5¢) wykonamy podob-
nie jak poprzednie bloki ze sklejki,
wytniemy w nich rowki i zaopa-
trzymy je w lozyska zatrzaskowe.
Oprawki do tych blokéw wykona-
my z drutu o ¢ 1,5 mm, nadajgc
im ksztalt ramek przedstawionych
na rysunku 1,

Teraz przygotujemy dwa kola
pasowe 0 () 25 mm (K i Ki) ze
sklejki grub. 4 mm. Potem wytnie-
my w nich na przekroju rowki,
umocujemy z jednej strony lozy-
sko zatrzaskowe, a z drugiej przy-
kleimy walek (wspélérodkowo) i
zaopatrzymy go réwniez w lozysko
zatrzaskowe. Kazde kolo osadzimy
na osiach wbitych we wsporniki
(b) i (¢) umieszczone z obu jego
stron, Wsporniki przykleimy . do
obrotnicy 'w miejscach wskazanych
na rys. 3. W watku (171), o @ 10
i dlug, 25 mm, uformujemy przy
koficu rowek. W walku (16/1), o @

10 i dhug. 20 mm, umocujemy ko- .

niec linki wysiegnika. Silnik (6)
przymocujemy ‘do obrotnicy za po-
moca dwéch profilowanych liste-
wek, Listewki moZemy albo przy-
kleié do obrotnicy klejem stolar-
skim, albo przybié¢ je gwoZdzikami.
Podobnie mozemy przykleié watki
do k6l pasowych albo przyhié je
de nich gwozZdzikami. W laczeniu
tym chodzi o jak najdokladniejsze
wspdtérodkowe ustawienie ko6t i

walkow (na jednej osi) i prawi-

- dlowe osadzenie ich w fozyskach na

osiach wbitych do wspornikéw.
Spos6b rozmieszczenia poszezegbl-
nych czeSci tego zespolu na obrot-
nicy — jest przedstawiony na
rys. 3.

Po wumocowaniu na obrotnicy
wspornikéw wysiegnika oraz
wspornikéw ko6t pasowych i liste-
‘wek dociskowych silnika moZemy
przystapié do wykonania pomostu
i elementéw II zespolu napedowe-

go.

Pomost o0 wymiarach 170X90 mm
wykonamy 2z deseczki $&wierkowej
lub sklejki grub. 5—6 mm (rys. 2).
Natomiast wsporniki pomostowe

o wymiarach 100X60 mm wykona-
my z deseczki grub. 15 mm. Kola
pasowe (K: Ks) o () 40 mm wyko-
namy ze sklejki grub. 5 mm; wal-
ki o @ 10 mm (jeden dlugosci 35
mm i drugi 20 mm) wykonamy ze
starych obsadek albo z okraglych
listewek. Wsporniki do két paso-
wych o wymiarach 30X15X10 mm
oraz listewki dociskowe do silnika

.wykonamy 2z listew $§wierkowych

o przekroju 15X10 mm. Watkiiko-
la pasowe po zaopatrzeniu ich w
zatrzaski polaczymy klejem na
styk albo gwoZdzikami. Osie, na
ktérych beda sie obracaé kola, wy-
konamy z drutu stalowego lub ze
szprych rowerowych. Osie te po-
winny byé na koncach zaokraglo-
ne, aby nie powodowaly zbyt du-
Zego tarcia w lozyskach zatrzasko-
wych. Rozmieszezenie cze$ci tego
zespolu i sposdb polgczenia kol
pasowych linky s pokazane na
rys. 2. Zamiast kola pasowego na
wal silnika zatozymy kawalek rur-
ki gumowej (z wentylka rowero-
wego).

Obrabiajgc deseczke pomostcwa,
pozostawiamy posrodku dluzszego
boku wystep o wym. 30X20 mm, na
ktérym umocujemy za pomocs
$rubki z nakretka i nakladki z bla-
chy obejme skrecong z druiu mie-
dzianego grubo$ci 2 mm. Srednica
‘wewnetrzna obejmy winna odpo-
wiadaé $rednicy pierScienia kon-
taktowego, osadzonego pofrodku
masztu. Zadaniem obejmy bedzie
utrzymywanie masztu w stalej
réwnowadze. Pomost, po umocowa-
niu’ na nim wszystkich czesci ze-
spolu II i obejmy, przykrecimy
wkretkami ‘do bocznych wsporni-
kéw, a te z kolei umocujemy do
podstawy dopiero po zloZeniu na
podstawie wszystkich czeSci zespo-
u III.

Wykonanie elementéw III zespo-
lu napedowego bedzie sie réznilo
nieco od wykonania elementéw po-
przednich zespoléw. Réznice beda
polegaly na wymiarach két paso-
wych i wspornikéw oraz na ich roz-
mieszcezeniu na podstawie.

(Dokoficzenie nastapi)
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