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MOTOROWKA Z NAPEDEM SMIGLOWYM

Wprawdzie w warunkach amator-
skich nie zdolamy zbudowa¢ motorowki
umozliwiajgcej uprawianie sportow mo-
torowodnych, lecz nic nie stoi na prze-
szkodzie, by niewielkim nakladem kosz:
tow 1 pracy zbudowaé plywajacy model,
napgdzany smiglem.

Poniewaz model motorowki bedzie
lekkii stosunkowo niewielki (rys. |).
wige do napedu $imigla uzyjemy taniego,
latwo dostgpnego 1 malo klopotliwego
w  obstudze silniczka elektrycznego,
przystosowanego do zasilania napigciem
statym 4,5 V.

Pozornie skomplikowany ksztalt ka-
dhluba motoréwki (1) i jej pokladu (2)
(rys. 1 i 2) takze nie sprawi nam wigk-
szych trudnosci, gdyz po prostu zaku-

pimy go gotowy w kKiosku .,Ruch™-u
za 16 z1. Jest to l6dka-zabawka wyko-
nana z cienkiego tworzywa szlucznego,
wprawdzie nie nadajacego sig do kleje-
nia, ale bardzo mocnego 1 lekkiego.
W miejscu, gdzie w zakupionej lodce
znajduje si¢ pomieszczenie ,.dla zalogi™,
wmontowana zoslala kabma (3), a na
nie). na wysiegnikach (5) umocowany
zostal silnik napgdowy (4) z czterolo-
patkowym, metalowym smiglem. Do-
datkowo na daszku kabiny zamocowany

jest maszt (6) z linkami anten, natomiast

na dziobie lodzi znajduje sie krotki
maszt (7) dla zawieszenia chorggiewki.

Aby motorowka trzymala sie scisle
wyznaczonego kursu, zaopatrzona zo-
stala w ster (8). kiory mozna recznie
ustawiaé, zgodnie z zyczeniem. jak tez
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sprzac z mechanizmem kierowania ra-
diowego lub automatycznego (progra-
mowego). Wiasnie w motorowce proto-
typowej zastosowany zostal taki system
sterowania programowego. W opisie
konstrukcji motorowki nie bedziemy
natomiast zajmowac si¢ kierowaniem
falami radiowymi, poniewaz po pierw-
sze — na posiadanie nadajnika trzeba

mie¢ zezwolenie odpowiednich wladz,

po drugie — budowa urzgdzen dp kie-
rowania radiowego jest bardzo kosztow-
na, a po trzecie — istnieja specjalne wy-
dawnictwa, zaréwno ksigzkowe, jak
periodyczne, zajmujace si¢ tym zagad-
nieniem.

Jako silnika napedowego uizyjemy
mikrosilnika elektrycznego, najlepiej we-
gierskiego (38 zl), ktory odznacza sig
stosunkowo duig moca i dos¢ duig
wytrzymaloscia na przecigzenia. Ta
cecha jest dla nas bardzo korzystna,
gdyz do zasilania silnika bez obawy
bedziemy mogli uzyé¢ dwoch baterii pla-
skich polyczonych szeregowo i dajacych
az 9 V. Tak przewoltowany silnik, ale
z dobrym chlodzeniem, bez obawy wy-
trzyma wszystkie rejsy naszej todzi.

Budoweg motorowki rozpoczniemy od
wykonania kabiny .,dla zalogi”. Boczne
$ciany, tylny $ciankg i daszek wytniemy
z blachy miedzianej, mosigznej lub nawet
stalowej, grubosci 0,1—0,2 mm (rys. 3).
Z tego samego materialu  wytniemy
przednig sciankg, ktérg polgczymy z re-
sztg kabiny za pomocg lutowania. Je-
zyczki pozostawione przy $ciankach
kabiny postuzg do zamocowania jej do
pokiadu, po przecieciu w nim odpo-
wiednich szczelin.

W miegjscu okien kabiny wytniemy
olwory, a4 nastgpnie na zewngtrz oblu-
tujemy je ramkami wygietymi z drutu
miedziancgo o $rednicy | mm. Od we-
wndtrz natomiast okna podkleimy cien-
kim szklem organicznym lub celuloidem.

Wspornik silnika napedowego wy-
tniemy 2z blachy miedzianej grubosci
I mm (rys. 4), ktory wygniemy zgodnie
z rysunkiem, zwracajac uwage, aby loze
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silnika miato dokladny zarys tuku o pro-
mieniu 13 mm.

Na wsporniku zamocujemy silnik na-
pedowy, wsuwajgc go w blaszang rurke
dopasowang na wcisk do jego obudowy
i przylutowang do wspornika.

Gotowy zespol napedowy umiescimy
na daszku kabiny (rys. 1 i 2} 1 przylutu-
jemy go cyng.

migio wytniemy z blachy aluminio-
wej grubosci 0.5—1 mm (rys. 5). po
czym wygniemy jego lopatki., nadajyc
im odpowiedni skok. Smiglo zamocuje-
my na osi silnika na weisk sklejajac je
Zywicg epoksydowa lub klejem ,.her,
molem™ z drewniang podkladka i kol
pakiem wystruganym z drewna i do-
kladnie wygladzonym pilnikiem (rys. 6).
Natomiast na tarczg silnika (od strony
szczotek) nakleimy drugi, nieruchomy
kolpak, upodabniajacy obudowg silnika
elektrycznego do gondoli  silnikowej
prawdziwych pojazdow z napgdem $mi-
glowym,

Najtrudniejszym do wykonania pod-
zespolem motorowki jest niewatpliwie
mechanizm kierowanix programowego.

Mechanizm ten (rys. 7) napedzany
jest  mikrosilnikiem elektrycznym (1)
przez wielostopniowa przekladnig ze-
batg. Ruch obrotowy osi silnika prze-
noszony jest najpierw przez slimakows
przekladni¢ (2) na dwustopniowsy (3
i 4) przekladnig zg¢bata napedzajgca
tzw. krzywke sterujacg (5). Krzywka ta
powoduje przesuwanie si¢ rolki doci-
skowej (6) i w konsekwencji ruch ciggla
(7) przenoszony nast¢pnie na dZwignie
steru (9).

O3 steru zamocowana jest w tozysku
(10) przytwierdzonym do pawezy lodzi
(rys. 1). Ruch powrotny steru powoduje
sprezvna (12) naciagana przez cieglo (7).

Mniej zaawansowani majsterkowicze
mogg zrezygnowad¢ z budowy mecha-
nizmu kierujgcego 1 zadowoli¢ si¢ recz-
nym ustawiamiem steru.

Trudnos¢ budowy urzadzenia kieru-
jacego polega po pierwsze — na pre-
cyzyjnym zmontowaniu przekladni na-
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Whetrze kadluba motorédwki po zdjgciu pokiadu

pedowej, a po drugie na wykonaniu
odpowiedniej krzywki (5), ktorej przy-
kltadowy ksztalt przedstawiony zostal
na rys. 8 Na rysunku tym czesc ,a”
odpowiadajy prostemu kursowi lodzi,
czescl L,b™ odpowiadajq zakrgtom w pra-

w0, natomiast czesci ..c” zakretom
w lewo.
Oczywiscic. najkorzystniej by bylo

sporzadzi¢ kilka krzywek 1 tak skon-
struowad¢  mechanizm  kierujgey, aby
mozna bylo wymieniac krzywki, zmie-
niajge tym samym program Kierowama,

W urzgdzeniu  prototypowym na
przekladnie napgdowy zastosowano kola
zebate od liczydia uzywanego w liczni-
kach energii  clektryczne).  Liczydia
takie mozna z latwoscig nabyc w pla-
cowkach CSH w cenie 15 zl

Przystepujge do budowy mechanizmu
kierujgcego nalezy zwrocic uwagg na
precysyjne rozplanowanie i wywiercenie
otworow na osie przekfadni i krzywki
programowej. gdyz od tego w duzej
mierze zalezy prawidlowa praca urzy-
dzenia. Nalezy zadbad takze o to, aby
korpus mechanizmu kierujacego byl jak
najlzejszy.

Zamocowanie mechanizmu kieruja-
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cego we wnetrzu kadiuba polega na wy-
konaniu obustronnych plytek sciskajg-
cveh pawez todzi i1 skreconych razem
§rubami z nakr¢tkami. Do plytki we-
wnetrznej mocujemy wtedy korpus me-
chanizmu, o$ koleczka z rowkiem (8)
oraz sprezyne (12). Natomiast do plytki
zewngtrznej mocujemy rurke mosigzng
(10).

Na zakonczenie warto przypomniec,
ze elementy metalowe narazone sg na
korozje i w zwigzku z tym nalezy za-
bezpieczy¢ je malujge ich powierzchnig
farbg lub lakierem wodoodpornym.

Do zasilania silnika napgdowego uzy-
jemy dwach lub trzech baterii plaskich
polyczonych szeregowo. Natomiast sil-
nik napedzajacy mechanizm kierujyey
bedziemy zasila¢ z pojedyncze) 3-wolto-
wej baterii paluszkowej, ktdrej napigeie
w zupetnosci wystarczy. W zwigzku ze
znacznym cigzarem Zrodel pradu elek-
trycznego, nalezy je zamocowad we
wnetrzu kadluba, na dnie, mniegj WIQLL]
w srodku dfugosm todzi.

Oba Zrodla pradu elektrycznego trze-
ba zaopatrzy¢ takze w latwo dostgpne
z zewngtrz lodzi wylgezniki.

Jerzy Pietrzyk
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