NAPED WALKA GIETKIEGO

W numerze 3/83 ,MT"' zamieszczony zo~
stal opis watka gietkiego. Zaproponowalis-
my tam czytelnikom naped tego watka bez-
posrednio z silnika lub wiertarki elektrycz-
nej. Rozwigzanie takie, przy niewielkich ob-
rotach silnika, nie pozwala na wydajne szli-
fowanie $ciernicami trzpieniowymi. Aby
efekty te poprawic¢ mozna zastosowaé inne
rozwigzanie napedu, ktére prezentujemy
w tym artykule.

Miedzy silnik i watek gietki wlgczony zo-
stat naped szybkosciomierza od motocykla,
co zwieksza dwukrotnie obroty watka: wy-
nika to z przetozenia napedu szybkoscio-
mierza.

Poniewaz mocowanie pancerza linki jest

w tym przypadku inne niz w poprzednim
opisie, gdzie uzyta zostala linka od samocho-
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du ,,Syrena” zastosowano tu linke szybkos-
ciomierza od motocykla. Wplynelo to jedno-
czesnie na znaczne uproszczenie budowy
urzgdzenia. Linka ta mocowana jest nie na-
kretks jak poprzednio, lecz po wsunieciu jej
w odpowiednie gniazdo zabezpieczona jest
wkretem.

Silnik jednofazowy o mocy 0,25 kW i 2750
obr./min. (rys. 1) zostal przykrecony do plyty
(poz. 6) a nastepnie zamocowany na ramie
z uchwytem wykonanej wg rys. 2. Wymiary
ramy zostaly podane jako orientacyjne i na-
lezy je dostosowaé do posiadanego silnika.
Gumowe podkladki stuzg jako amortyzatory
i powinny ograniczac nieco drgania wywola-
ne pracg silnika.

Naped szybkosciomierza wymaga malej
przerobki polegajgcej na wykonaniu wycie-
cia'wg rys. 4 w miejscu i wsposéb oznaczony
na rysunku pogrubiong linig.

Po wykonaniu tej przerébki naped mocuje
si¢ do wspornika (poz. 11) wykonanego
z blachy stalowej grubosci 3 mm wg rys. 3.

Srube do zamocowania napedu na WSpOr-
niku wykonuje sie wg rys. 5a lub 5b zaleznie
od mozliwosci wykonawcezych.

Do polgezenia silnika z napedem potrzeb-
ne jest jeszcze sprzeglo (poz. 16), ktore zrobi-
my wgrys. 6. Jezeli na osi silnika znajduje sie
kanatek na klin, powinnismy takze w sprze-
gle zrobi¢ odpowiedni kanalek dla umiesz-
czenia klina. Nie jest to trudne, w otwor
nalezy wlozy¢ ciasno dopasowany pomocni-
czy kodek stalowy diugoscei otworu i w miej-
scu styku wywiercié otwor o srednicy réwnej
szerokosci kanaltka. Po wybiciu kétka po-
mocniczego, za pomocg kwadratowego igla-
ga trzeba wypilowaé odpowiedni kanatek.
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Gwintowany otwér stuzy do dodatkowego
zabezpieczenia sprzegla przed spadaniem
z o0si silnika, choé nie jest to konieczne.
Majgc juz przygotowane wszystkie czesci
skladamy je. Pierwszg czynnosdcia bedzie

Wykaz czgéei
Lp. Materiat Sztuk | Nrrys.
1 Rama kaluwn{k st.
30%30 mm 1 2
2 Uchwyt ptaskownik st. 1 2
3 Nézka gquma 4 =
4 Wkrat M3x8 stal 4 -
b Amortyzator guma 4 -
6 Plyta bil.st.
3x150x250 mm 1 -
T Silnik 1 -
8 Sruba MBx20 | stal 10
-] Podkladka PN/82005 10 -
10 MNakrgtka stal © 10 %
1 Wspornik b. st ¢ 3 mm 1 3
12 Naped szybko-
Sciomierza od motocykla 1 4
13 Sruba stal 1 5
14 Podktadka stal ° 1 =
15 | Nakretka stal 1 -
16 Sprzeglo stal 1 6

wywiercenie otworéow w plycie (poz. 6) do
polaczenia z ramg, gdyz po zamocowaniu
silnika byloby to dosyé trudne.

Po przykreceniu silnika do plyty i umiesz-
czeniu na jego osi sprzegla ustawiamy
wspornik z napedem i w tej pozycji wiercimy
otwory we wsporniku i plycie do wzajemne-
go ich polaczenia srubami. Nalezy przy tym
zwrocic szezegolng uwage, aby osie silnika
i napedu znajdowaly sie w jednej linii.

Po catkowitym zmontowaniu wszystkich
czescl mozemy rozpocezaé proby, sprawdzié
kierunek obrotéw napedu, ktéry powinien
by¢ taki jak to vznaczono strzatka na rysun-
kach - w przeciwnym razie trzeba zmienié¢
kierunek obrotéw silnika.

Jezeli czesci zostaly starannie zmontowa-
ne nie powinno byé¢ dodatkowych klopotéw
i Smiato mozna zamocowacé walek gietki do
urzgdzenia oraz uchwyt opisany w nr 3/83
W MT™.

Stefan Zbudniewek
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