rzadzenie pokazujace pred-
ko$¢ obrotowa walu korbo-

wego silnika, moze si¢ przy-
da¢ zwlaszcza poczatkujacym kiero-
wcom. Wiadomo, ze trwatos¢ silnika
samochodowego w duzej mierze zale-
zy od zakresu obrotow, w jakim jest
on eksploatowany.

W celu przediuzenia trwalosci sil-
nika warto wiec pokusic si¢ o zbudo-
wanie opisywanego w tym artykule
przyrzadu.

Budowa i dzialanie

Uktad sklada si¢ z dwoch zasad-
niczych blokow:

1/ wzmacniacza impulsow, zblo-
kowanego z przetwornikiem czgstot-
liwosé/napiecie (rys. 1),

2/ diodowego wskaznika napigcia
w postaci linijki $wietlnej (rys. 2).

Jako wzmacniacz impulsow pracu-
je tranzystor T1 — BC 237. Na jego
kolektorze otrzymujemy impulsy
standardu TTL, czyli takie, jakie sa
potrzebne do sterowania przetwor-
nika f/u. Zadanie przetwornika f/u
petni scalony uktad przerzutnika mo-
nostabilnego UCY 74 121. Zaleznie
od czgstotliwosci impulséw wejscio-
wych, na jego wyjsciu pojawia sig
ciag impulsow prostokatnych o roz-
nym wspolczynniku  wypelnienia
—rys. 3. Im czgstotliwos¢ jest wigksza,
tym wypelnienie jest wigksze. Wigk-
sze wypelnienie odpowiada wigkszej
wartosci napigcia skutecznego, a to
napiecie z kolei steruje ukladem
wskaznika diodowego.

Przetwornik f/u zasilany jest stabi-
lizowanym napieciem + 5 V. W ukta-
dzie stabilizatora pracuje dioda Ze-
nera DIl i rezystor R¢ polaczone
w konfiguracji rownolegle;.

Kolejnym segmentem urzadzenia
jest wskaznik diodowy. Pracuje tu

WSKAZNIK
OBROTOW
DO
SAMOCHODU

monolityczny obwod scalony UL
1980 wespot z dziewigcioma diodami
elektroluminescencyjnymi.  Dolny
i gorny poziom wskazan przyrzadu

mozna regulowac rezystorami nasta-
wnymi RN 1i RN 2. Napigcie regula-
cyjne podawane jest na koncowki
3116 — UL 1980. Zakres ekonomicz-
nych obrotéw sygnalizuje Swiecenie
diod zielonych. Obroty zbyt male
oraz zbyt duze, sygnalizowane sa
$wieceniem, odpowiednio, diod zol-
tych i czerwonych. Mozna przyjac, ze
pierwsza dioda czerwona zapala sig
przy predkosci np. 90 km/h, a pierw-
sza dioda zielona, przy 50 km/h.
Podane predkosci dotycza obrotow
walu korbowego na czwartym biegu
samochodu F 126p. Dla innych sa-
mochodow predkosci beda oczywis-
cie inne, mozna je dobrac¢ na podsta-
wie instrukcji pojazdu lub doswiad-
czalnie.
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Zespot wskaznika diodowego
zasilany jest nie stabilizowanym
napigciem 12 V, pochodzacym bez-
posrednio z instalacji pojazdu.

Impulsy do wejscia urzadzenia
najlepiej jest pobiera¢ bezposred-
nio z przerywacza. Sa one dodat-
kowo ,,odklocane’ w filtrze ztozo-

nym z elementow R,, C,. Obroto-
mierz przylacza sie do instalacji
pojazdu w taki sposob, aby byl
zasilany tylko przy zalaczonym za-
plonie. Moze to by¢ puszka bez-
piecznikowa, kostka polaczeniowa
lub ,,goracy™ biegun cewki zaplo-
nowej.

Do budowy obrotomierza wyko-
rzystano obudowe typu KM-20, sto-
sowang typowo jako cartridge do
komputerow ATARI 65 i 130 XE.
W wolnej szezelinie, umieszczono
prostokatne diody $wiecace. Miejsce
mocowania urzadzenia w samocho-
dzie jest dowolne, najwygodniej jed-
nak gdyby znajdowato si¢ w poblizu
predkosciomierza. Fotografia poka-
zuje konstrukcje, a rysunek 4 szkic
polaczen i rozmieszczenie elementow
na plytce.

Dariusz Polinski

Spis elementéw

Cs - 100 uF/16 V,
Co— 101 /16V,

T1 - BC 237

US1 - UCY 74121
US2 - UL 1980
=330 o D1 - BZP 683 C5V1
— 47 nF, D2+10 - COXP
—2u/16V, RN1, RN2 — 1k

=il
- 10k,
—~ Bk,
- 3k3,
— 5k,




