FILMOWY
COMFORT

Milosnikow wielkiego i malego ekranu ucieszy
z pewnoscia wiadomosé, ze jak co roku Oficyna
Wydawnicza Comfort przygotowata dla nich nie-
spodzianke. Tym razem ukazuja si¢ jednocze$nie
dwa katalogi filmow: ,,The Best of Video 93"
i,,Video Comfort™ nr 2. Cho¢ od przybytku glowa
nie boli, warto wyjasni¢ dlaczego az dwa, czym
roznia si¢ od siebie i ktory wybrac.

+»The Best of Video” (o ukazujaca si¢ od 1989 roku
encyklopedia [ilmu. Tym razem zawiera 10 tysiecy
opisow najlepszych i najstynniejszych filmow — glo-
wnie nowych, lecz nie brakuje takze najbardziej
znamienitych filméw z historii kina. Opisy filmow
uzupelnione sa informacjami o aktorach, rezyserze,
kraju i roku produkcji, czasie trwania filmu, a takze
ocena punktowa.

.Video Comfort” 1o
calkowicie  odmienne
wydawnictwo — koloro-
wy katalog filmoéw do-
stgpnych w wypozyczal-
niach, czyli tych, ktore
znajduja si¢ w oficjalnej
dystrybucji w  Polsce.
Kazdy z opisow filmow
opatrzony jest koloro-
wym zdjeciem oktadki.

.,Video Comfort™ jest

rownoczesnie oferta

Centralnej Hurtowni Wysylkowej. Kasetg z dowol-
nym filmem wybranym z katalogu mozna po prostu
zamowic i otrzymac po kilku dniach poczta. Eacznie
w dwoch tomach tego wydawnictwa zgromadzono
opisy (i fotografie okladek) okolo 4 tysigey filmow.
Warto wiedzie¢, ze tom drugi stanowi niejako
uzupelnienie pierwszego, a wigc znajduja si¢ w nim
zupelnie inne, nowe filmy. Korzystanie z obydwoch
tomow ulatwia dobrze opracowany indeks, zawiera-
jacy tytuly polskie oraz oryginalne, wskazujacy,
w ktorym tomie i na ktorej stronie nalezy szukaé
interesujgcego nas filmu.

Ktory z katalogow ma uzupetni¢ domowa biblio-
teke? To juz nalezy do Czytelnika. Nie bedzie to
latwy wybor, bo chcialoby si¢ mie¢ je obydwa...
A moze to wlasnie jest rozwigzanie?

.»The Best of Video 93" - format A4, 640 stron,
cena 70 tys. zt

.Video Comfort” nr 2 — format A4, 256 stron
(kolor), cena 140 tys. zt (ceny dotycza takze sprze-
dazy wysytkowej)

Wydawca: Oficyna Wydawnicza Comfort, War-
szawa, ul. Hoza 50.

HAMULCE BEBNOWE

tara samochodowa maksyma mowi, Ze ,,prawo

do predkosci daja dobre hamulce™. Ta maksyma
obowigzuje takze i uzytkownikow rowerow czy to
klasycznych, czy ,,poziomych”. Po szesciu latach
jazdy na rowerach poziomych (i nie tylko) moge z cala
odpowiedzialnoscig stwierdzi¢, ze naprawde skutecz-
nym hamulcem (tzn. dziatajacym w kazdych warun-
kach) jest hamulec bgbnowy. O wplywie warunkow
atmosferycznych na klasyczne hamulce przekonalem
sie w dos¢ dramatycznych okolicznosciach, a to, ze
moge napisa¢ ten artykul zawdzigczam wysokicj
trwalosci podeszew noszonego obuwia. Po tych do-
$wiadczeniach postanowilem zastosowac w rowerze
hamulce bebnowe. Poniewaz fabryczne hamulce tego
typu na krajowym rynku sa niedost¢pne, a wykonanie
takowych lezy poza moimi mozliwosciami, nalezalo
przystosowac konstrukcje juz istniejace. Najodpowie-
dniejsza wydal mi si¢ hamulec z przedniego zawiesze-
nia motoroweru marki np.: ,,KOMAR”, OGAR",
LKADET” itp.

Przy zastosowaniu takiego bgbna do przednicgo
kola roweru pracy jest nieduzo. Nalezy dobrac diu-
gos¢ szprych do posiadanej obreczy i zaplesc kolo. I tu
uwaga: bezposrednio zaplata¢ mozna szprychy tylko
na bebny starszego typu — nowy typ ma za duie
otwory dla szprych, nalezy wigc stosowac pod ich
glowki podkiadki lub wywierci¢ nowe otwory 0 6 2,2
mm w kolnierzu piasty. Typ bgbna mozna rozpoznac
po ulozyskowaniu - stary bgben mial loZzyska typu
rowerowego, natomiast nowy — lozyska maszynowe.
Oczywiscie moze si¢ zdarzy¢, ze i do bebna starego
typu beda potrzebne podkladki.

Dodatkowo mozna zmniejszy¢ mase bebna stacza-
jac cztery bruzdy na jego obwodzie oraz planujgc
czolo.

Natomiast gdyby$my chcieli zalozy¢ hamulec beb-
nowy przy tylnym kole, to jest to mozliwe, ale
zdecydowanie bardziej pracochlonne. Wymagany jest
dostep do tokarki oraz umiejetnoS¢ precyzyjnego
postugiwania si¢ wiertarkq i gwintownikami. Ponad-
to nalezy zdobyc kolnierz stalowej piasty tylnego kola
z gwintem pod wielotryb (liczba otworéw pod szpry-
chy nie jest wazna).

Pierwsza rzecza, jaka nalezy wykonac, jest stocze-
nie wystajacego pierScienia do napedu predkoscio-
mierza. Nie nalezy stacza¢ go na plasko, lecz zostawic
maly fragment, na ktorym bedzie mozna wycent-
rowa¢ kolnierz. Najlepiej dopasowa¢ go w czasie
toczenia. Pozwoli to na dokladne centrowanie kol-
nierza, a tym samym zapewni male bicie samego
wiclotrybu.

Kolejng czynnoscig jest dopasowanic obu czesci
i przewiercenie korpusu bgbna wraz z kolnierzem
(przez otwor po szprysze) wierttem o 2,5 mm. W tym
celu zdejmujemy kolnierz i rozwiercamy otwor (w
kotnierzu) do @ 3 mm, a otwor w korpusie bebna
gwintujemy na wymiar M3. Nast¢pnie montujemy




Rys. 1. Piasta przednia motoroweru (starszego typu) z lozyskami typu rowerowego: 1. Korpus piasty; 2. Pokrywa

piasty: 3. Stozek staly; 4. Podkladka kompensacyjna (do regulacji przeswitu korpus-pokrywa); 5. Przeciwnakretka;

6. Stozek nastawny; 7. Kulki '/, cala; 8. Miska lozyskowa; 9. O$ piasty. Literg , X" oznaczono miskg z gwintem

z rowerowej piasty do nakrecenia wolnobiegu. Linia dwupunktowa zaznacza zalecane umieszczenie Srub mocujgcych

miske do korpusu piasty. Granica koloru zéltego migdzy kolnierzami piasty i na stronie czolowej korpusu piasty
wskazuje, gdzie mozna usungé nadmiar materiatu

Rys. 2. Piasta przednia motoroweru z lozyskami typu

maszynowego: 1. Pokrywa piasty; 2. Korpus piasty;

3. 0§; 4. Tulejka dystansowa; 5. Ltozysko 62012 (2 szt.);
6. Podkladka dystansowa

elementy skrecajac je srubg M3, sprawdzamy poloze-
nie kolnierza wzgledem osi (tzn. bicie osiowe i pro-
micniowe). Po prawidlowym ustawieniu elementow
wiercimy otwory w korpusie wiertlem @ 3,3 mm,
przez otwory po szprychach w kolnierzu. Po zdjgciu
kolnierza rozwiercamy otwory do @ 4,1 mm, nato-
miast w korpusie gwintujemy je na M4. Skiadamy
calos¢ dbajac o prawidlowe ustawienie elementow
i mocno skrecamy §rubami M4. Pozostalo jeszcze
zalozenie o$ki od tylnego kola motoroweru (od
przedniego jest za krotka), nasmarowanie lozysk,
zaplecenie kota, nakrgcenie wielotrybu i polaczenie
nieruchomej czesci bebna drgzkiem reakcyjnym
z konstrukeja roweru (zalecam dosc sztywno, bo jest
to wazniejsze niz np. naciagnigcie linki) oraz polacze-
nie rqczki hamulca linka o $rednicy minimum 1,5 mm.
Gdyby skok rowerowych raczek hamulcowych oka-
zal sie zbyt maly, mozna z powodzeniem zastosowac
raczki motorowerowe (po matych ,,odchudzajacych™
zabiegach, polegajacych na odcigeiu zbgdnych kol-
nierzy).

Uwaga.

Wzor uzytkowy nie zastrzezony w urzedzie paten-
towym. Wykorzystanie w celach zarobkowych nie
zabronione, ale i nie zalecane (za sensowna ceng tego
nikt nie kupi). W razie .plajty” firmy autor nie
przyjmuje reklamacji — ostrzegat!

Pawel M. Pokrywinski



