SMT — poduszkowiec miodych Tedzm'kd

Idee budowy malego ama-
torskiego pod ca rzu-
cilismy w ,MT” dwa lata
temu. Budowe pcjazdu roz-
poczeto w lutym 1963 r. w
Stacii Mlodych  Technikow.

Poczatkowo mial to byé
stosunkowo skcmplikowa-
ny prototyp unoszony
dwoma silnikami o po-
jemnoécl 125 c¢m. Sterowa-
nie mialo polegaé na
zmianie kata wyplywu
strumieniami pod dnem
kadiuba. Wykonano na-
wet pewna iloéé elemen-
tow do jego budowy i
sprowadzono z Poznania
dwa silniki motocyklowe
S-1 dostosowane do opy-
laczy roslin, Przy budowie

poduszkowca szczegolnie
wyréznilo sie czterech
chlopcow, uczestnikow
pracowni. Byll to kole-
dzy: Maslankiewicz, Pi-
warski, Karw: ki
Kosifiski. Szybko jednnk

zorientowalismy sie, e
realizacja pierwotnego za-
mierzenia przekracza cier-
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nalety zbudowaé pros
ktéra mogla-
wyprbbowana jui
W polowie lata. Zdecydo-

by

wano sie wiec na wy-
konanie prostego ,,pudla”
z dziura w Srodkwe, uno-
szonego na nieduts wyso-
koéé 1,5 cm jednym tyl-
ko silnikiem napedzajg-
gotowy wentylator
stuzqcy do opylania.

W lipcu 1963 r. rozpo-
czéto proby. Nie daly one
jednak ' pozytywnego re-
zultatu ze 'wzgledu na
zbyt nisky sprawnosé
wentylatora. W ciggu je-
sieni | dokonano
zmiany konstrukeji opie-
rajqc sle jednak na wy-
konanych juz elementach
- prostym kadiubie wﬁ-
konanym =z grubych -
stew i 5 mm sklejki, obu-
dowije i lodu silnika. Kon-
cepcja ta okazala sie poZ-
niej sluszna. Do otwarte)
poprzednio skrzyni (ko-
mora wyrbwnawcza)

dano dno, dzieki czemu
powstala dysza plerscie-
niowa, oraz ustawiono na
kadlubje drugi silnik ne-
pedzajacy poziomy wenty-
lator. Pozwolilo t0 na u-
zyskanie stosunkowo du-
2ej sily ciggu oraz na
wykonanje bardzo pro-
stych ster6w Xkierunku u-
mieszczonych W strumie-
niu tegoz wentylatora. W
rezultacie powstal ;.

ny prototyp prostego, a-
matorskiego poduszkowca
o stcsunkowo — wysokiej
wymmaloéci na uderze-
nie najmniejszym  ze
znnnych w literaturze ob-
cigzeniu  mocy. Wynosl
ono okolo 30 kG/KM. Ta-
kie obcigZenia spotyka sig
jedynie w slabych moto-

wyklach. Wyjasnié tu na-

lezy, #ze obcigZzenie mocy
wiskazuje ilosé koni po-
trzebnych dc uniesienia
jednej tony |konstrukeji
lub tez ijlosé¢ kilogramow
Drzypadajtlc'ych na 1 KM
rodek lokomoceji
ma wyﬁsz.e te wskainiki,
tym jest drozszy w eks-
ploatacji i w wykonaniu.
Z maty mocy zwigzana
jem. jednak mala wyso-
unoszenia. Zeby
wiqc poprawié¢  zdolnoéé
poruszania sie w mnierow-
nym terenie, zastosowano
oslone elastyczng polep-
szajgeq . wysokosé  unosze-
nia. Z zaslong 1t§ Dbylo
sporo klopotéw — poczat-
kowo byla ona bowiem
bardzo nietrwala i nie-
stateczna.
Obecnie prowadzone sg
dalsze prace nad ulepsze-
niem konstrukcji. Prace
te trwaé¢ beda do kofica
tego roku. W przyszlodei
sprébujemy moze zbudo-
waé czteroosobows 1odf
un a ma pod po-
wietrznej, ale napedzang
silnikami przyczepnymi.
S to jednak dalsze, je-
szeze njeskrystalizowane

plany.

Mtodzi budowniczowie
poduszkowca pracowali
caly rok po 3 godzin ty-
godniowo. Ogbinie po-
duszkowiec kosztowai o-

do-kolo 1260 roboczogodzin.



Oczywiscie, gdyby byl on sza. Tuta] jednak milodzi samodzicinodé praca dala
wykonany w wyspecjali- budownicrowie wszystko im na pewno duto satys-
zowanych warsztatach, robili sami, niejednokrot- fakcji i prryjemnosci.
czas ten byl ni nie LKk ac"”, poprawia- Na fotografiach obok

., & jak wyko- jac, zmieniajgc. Swobod- poduszkowiec SMT w
nanej roboty nieco wy#- na, pozwalajaca mna duza rédnych ujeciach.
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