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Uklad napedowy

o wymianie fanicucha w rowerze, szczegolnie wypo-
sazonym w przerzutke zewngtrzna, mozna spotkaé
si¢ ze zjawiskiem ,,przeskakiwania” lancucha, ktore
wystepuje ze szczegolnym nasileniem na najczgéciej
uzywanych kolach lancuchowych* wielotrybu. Zja-
wisko to jest efektem tzw. wyciagnigcia sig tancucha.

Whbrew temu, co twierdza niektorzy kolarze,
zwigkszenie podziatki lancucha (tj. odlegloéci po-
migdzy sworzniami), nie jest nastepstwem wydluza-
nia ogniwek. Nowoczesny, dobrze wykonany lan-
cuch moze wytrzymaé statyczne obcigzenie masa
bliskq masie stonia, bez rozciagniecia si¢. Wydluza-
nie lancucha spowodowane jest wyrabianiem sig
sworzni 1 tulejek lancucha, jedy-

tancuchowe sa unieruchamiane za pomocy kol
zewngtrznych (zazwyczaj 2, niekiedy 1), nakreca-
nych na gwint znajdujacy si¢ na rdzeniu.

Aby odkreci¢ kota faficuchowe, nalezy unierucho-
mi¢ caly wielotryb. Robi si¢ to za pomoca tzw. bata,
czyli plaskownika wyposazonego w przynitowane
kawalki lancucha rowerowego — krotszy, zanito-
wany na state obydwoma koncamiidluzszy — z jed-
nym koncem swobodnym. Stluzy on do owinigcia
kola, za§ plaskownik jest dZzwignia, za pomoca
kiorej odkregcamy owinigte kolo. Aby jednak wielo-
tryb nie krecit sig, nalezy unieruchomié jego naj-
muniejsze kolka w imadle z aluminiowymi naklad-
kami, lub specjalnymi szczgkami, w ktorych beda
osadzone kotki @ 2,5 mm w odstgpach umoz-

nych (oprocz kolek wodzika prze-
rzutki) tozysk $lizgowych, znajdu-
Jacych si¢ we wspolczesnym rowe-
rze. lle razy zginane i prostowane
jest kazdeogniwo w trakcie cks-
ploatacji tancucha, mozna obli-
czy¢ w prosty sposob: zakladajac
przecigtne przelozenie, umozli-
wiajace przejechanie 2,5 m za

| obrotem pedalow, za$ liczbe

zgbow kola tancuchowego na 40,

a liczbg ogniw lancucha na 120,

otrzymujemy 1 pelny obieg laficucha na 3 obroty
pedalow, co daje 7,5 m, wiec 7,5 km to 1000
obiegow, zas 7 500 km przebiegu (co jest zazwyczaj
pulapem dla fancuchow wysokiej klasy w dobrych
warunkach) daje 1000000, co nalezy pomnozyé
przez 2, gdyz tyle razy ogniwko jest prostowane
i zginane pod dziataniem sily przy pelnym obiegu.

Zuzycie tancucha okresla sie, mierzac probke z 10
ogniw suwmiarka. Jesli odleglo$¢ pomiedzy osiami
sworzni takiej probki przekroczy poczatkowy wy-
miar — 127 mm o 2,5%, czyli bedzie wynosi¢ 130,17
mm, to oznacza, ze lancuch nadaje si¢ do wymiany.
Co prawda Polska Norma dopuszcza przyrost
podziatki o 3,4%, ale taki stan moze by¢ tolerowany
tylko w rowerach jednobiegowych, a i to z koniecz-
nosci.

Niedogodno$cia zwiazang z wymiana wydluzone-
go tancucha jest konieczno$¢ wymiany poszczegdl-
nych kot tancuchowych wielotrybu lub nawet calego
wielotrybu, jesli nie ma do niego czgsci zamiennych.

W wigkszosci wielotrybow wymiana zgbatek nie
jest szczegolnie trudna i nie wymaga odkrecania
wiclotrybu od piasty. Zazwyczaj kola wigksze nak-
tadane sa na rdzen, wyposazony w odpowiednie
wpusty, a pomigdzy nimi umieszczane sg podkitadki
dystansowe, zapewniajace wlasciwy odstep. Kola

* Kola taficuchowe wchodzace w sklad wielotrybu popula-
rnie nazywane sa koronkami,
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Bat'" do odkrecania kol wielotrybu

liwiajacych zaci$nigcie ich migdzy z¢bami kola lan-
cuchowego. Mozna w tym celu uzyé rowniez drugie-
go ,bata”. Nickiedy, w warunkach drogowych,
mozna odkregcac kota wielotrybu bez zdejmowania
kotla z roweru: trzeba unieruchomié wielotryb przez
przetozenie faricucha na najwigksze kolo tancucho-
we, unieruchomi¢ kolo lancuchowe mechanizmu
korbowego za pomoca odpowiedniego kolka lub
klocka, blokujac korbg o rurg ramy i miedzianym
lub aluminiowym pretem pobijanym delikatnymi
uderzeniami mlotka (uwaga — kola lancuchowe sa
hartowane 1 kruche!) odkrecaé najmniejsze z nich.
Odkrecac nalezy je w lewo, czyli w strong przeciwna
do dzialania fanicucha. W lewy gwint byly wyposa-
zone nie wystgpujace juz w sprzedazy duze kola
tancuchowe 4- i 5-rzgdowych wielotrybow.

Sam rdzen wielotrybu mozna odkrecié¢ specjal-
nym kluczem, przystosowanym do tego celu — nie-
stety, nie obowigzuje tu standaryzacja i kazdy
producent uwaza za swoj punkt honoru wprowadzi¢
wlasny system odkrgcania — ,na dwa kly”, .na
wielowypust”,,,na wielozabek”, gdzie dochodzi jesz-
cze kombinacja wszelkich mozliwosci srednic, prze-
krojow, wysokosci itp. W zwiazku z tym radzimy
przy kupnie wielotrybu upewnic si¢ co do rodzaju
i mozliwosci zakupu klucza do jego odkrecania
— choc nickiedy ten sam producent w réznych
typach moze wprowadzac¢ rozmaite wymiary i sred-
nice kluczy.



Wryciggnigcie si¢ lancucha po-
woduje czgsto rowniez uszkodze-
nie kot tancuchowych mechaniz-
mu korbowego — zeby si¢ nie tyle
wycieraja (jak czesto slyszy si¢ od
uzytkownikow rowerow), co pod
wplywem nacisku ich material za-
czyna odksztalca¢ sig. Czgstym
zabiegiem w takiej sytuacji jest
odkrecenie kota tancuchowego (o
ile jest demontowalne) i obrocenie
go o pewien kat tak, by ,martwy
punkt” (gdzie nacisk jest najmniej-
szy) pokrywal si¢ z najbardziej
zuzytymi zgbami.

Kola tancuchowe mocowane sa
do lacznika (tzw. gwiazdy) za po-
moca nakretek tulejkowych i srub
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MS5, lub za pomoca specjalnych
srub wyposazonych w otwor szes-
ciokatny pod klucz ampulowy
(imbusowy, Allena). Aby jednak zdja¢ kola tan-
cuchowe, nalezy roéwniez zdja¢ korbe z lacznikiem
z osi mechanizmu korbowego. W przypadku mecha-
nizmu laczonego ,na kliny”, postgpowanie znane
jest chyba wszystkim. Problemy wystgpuja nato-
miast w razie demontazu mechanizmu ,,na czworo-
kat”, czy jak kto woli, ,na kwadrat™. Polgczenie to
jest bardzo skuteczne (owe , kwadraty” to graniasto-
stupy o podstawie kwadratowej i kacie zbiegu 2°)
tzn... samozakleszczajace. Proby zdejmowania kor-
by miotkiem koncza si¢ zazwyczaj zniszczeniem
catego mechanizmu. Do zdejmowania korb koniecz-
ny jest specjalny sciggacz, lub wyciskacz. Sklada sie
on z czesci zewnetrznej, wyposazonej w gwint ze-
wnetrzny pasujacy do gwintu w korbie (zazwyczaj
M22 x 1)1 gwint wewngtrzny o mniejszej srednicy,
w ktory wkreca si¢ specjalna $rubg¢ z gwintem
drobnozwojowym. Sruba wypycha os z korby, roz-

Rozne rodzaje kluczy do wielotrybu

(a — na wielowypust, b — z dwoma kfami)

Whyciskacz do korb , ,na czworokat'' (a — wyciskacz,
b — koto taficuchowe z otworem czworokatnym, ¢ — 0§ suportowa)

laczajac zestaw. Zazwyczaj ,wyciskanie” korb odbywa
si¢ przy wyjetych srubach mocujacych korby do osi.
Korby po zaloZeniu nalezy dokrecac co 50 km przez
pierwszych 500 km jazdy, aby ,ulozyly” si¢ na osi.
Wracajac do wielotrybow — niekiedy wystepuje
konieczno$¢ ich rozmontowania. W takiej sytuacji
nalezy odkreci¢ pokrywe-nakretke, znajdujaca sig¢ od
strony czolowej (w prawo — lewy gwint!) za pomoca
wybijaka z miekkiej stali i mtotka, lub klucza z kolecz-
kami. W $rodku znajduje si¢ mnostwo kulek, sprezyn-
ka w ksztakcie litery ,,C” (niekiedy 2 sprezynki), zapadki
i pakiet podkiadek cienkich jak zyletka. Te ostatnie
sluza do likwidacji luzow lozyska — reguluje si¢ je
dobierajac odpowiednia ich liczbg. Zniszczenie zapa-
dek to zazwyczaj powod, dla ktorego rozbiera sig
wiclotryb. Zapadki krusza si¢, rozklepuja lub Sciera-
ja. Aby ztozy¢ wielotryb nalezy przyklei¢ kulki do
biezni gestym smarem i unieruchomi¢ zapadki (,,pie-
ski”) za pomoca rurki sklejonej
z papieru lub folii, albo podob-
nego urzadzenia, wykonanego

z blachy z puszki od Coca-Coli
lub tp. Po wsunigciu rdzenia na
miejsce przyrzad usuwamy i
dokrgcamy  pokrywe-nakretke,
uprzednio umieszczajac na rdze-
niu odpowiednia liczbe podkla-
dek dystansowych.

Poza typowymi wielotrybami,
nakrecanymi wraz z rdzeniem
wolnobiegowym na piastg, wyste-
puja réwniez wielotryby kasetowe
(,,Shimano”, nowe ,Campagno-
lo™), gdzie scalony §rubami pakiet
kol naklada sig na rdzen wolno-
biegowy.

Marek Utkin
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