


e B PR

o~
o~

r““ St

TURYSTYCZNA PRZYCZEPKA ROWEROWA

Konstrukcja przedstawionej na fotogra-
fii przyczepki powstala przy nastepujg-
cych zalozeniach:

1. jest to wyspecjalizowana przyczepka do
turystyki rowerowej i rowerowo-kolejo-
wej,

2.daje sie jg tatwo i szybko rozlozy¢ na nie
zajmujace duzej objetosci czescei; ,skrzy-
nig tadunkowa" jest plecak ze stelazem,
3. przyczepke mozna wykonaé za pomocsg,
prostych nirzedzi (bez koniecznosci spa-
wania, toczenia czy frezowania).

Wiasciwg przyczepke stanowi samo
+podwozie”, do ktorego przypina sig rze-
mieniami plecak ze stelazem. Przyczepka
jest skladana, aby rower bylo mozna od-
daé¢ do wagonu bagazowego, a przyczepke
po roziozeniu, zabraé¢ wraz z plecakiem do
przedzialu. Na kempingu rozmontowang
przyczepke chowa sie do namiotu, Nie bez
znaczenia jest i to, ze zajmuje ona malo
miejsca gdy jest przechowywana w mie-
szkaniu.

Konstrukcja przyczepki (rys. 1) sklada
sie z dwoch rur: podtuznej (1) i poprzecz-
nej (2) potaczonych na ksztalt litery T, z
dwoch przednich két rowerowych 14" (3)
przymocowanych do rury poprzecznej i z
przegubu kulistego — samochodowej kon-
cowki drazka kierowniczego (4). Przegub
sprzega urzgdzenie z palgkiem (5) przy-
twierdzonym na sztywno do roweru (po-
roéwnaj rys. 8 i 9). Stelaz plecaka (6) przy-
troczony jest w 3 punktach do przyczepki.
Wedlug oméwionych wezesniej zalozen
zostaly zbudowane dwie przyczepki nie-
znacznie réznigee si¢ od siebie, dlatego w
teks$cie uzywamy okreslenia: wersja I i
I1.

W kole tak zostaly przesuniete konusy i
nakretki, aby jak najdtuzszy odcinek osi
wystawal po jednej stronie piasty. Na ten
odcinek wkrecona jest tuleja, ktora unie-
ruchomiona jest w rurze poprzecznej. Aby
zapobiec wykrecaniu si¢ podczas jazdy osi
lewego kola z tulei, nalezy posmarowac to
polaczenie gwintowe klejem (np. epidia-
nem).

W 1I wersji (rys. 2) funkcje tulei speinia-
ja dwa konusy (przednie) (1), ktore zacis-
niete sg w rurze (2) obejmg (3). Rura (2)
ma rozciecie na dtugosei okoto 30 mm. Wy-
konano jg z rurki od duzego namiotu, kto-
rej wewnetrzna $rednica po zwezonej
stronie jest nieznacznie wieksza od sred-
nicy konusa (16 mm). Rurki namiotowe
niekiedy mozna kupi¢ w sklepach sporto-
wych, Uzyto tu réwniez obejmy stosowa-
nej w ukladzie kierowniczym samochodu
w miejscu lgczenia koficowki drazka kie-

rowniczego ze zwrotnicg. Srube (4) z wy-

stepem zabezpieczajgcym przed obraca-
niem sie kupiono w sklepie rowerowym
($ruba do mocowania siodelka). Nakretka
motylkowa (5) utatwia szybkie rozmonto-
wywanie, ale mozna tu uzy¢ zwyklej na-
kretki, ktéra zresztg umozliwia mocniej-
sze dokrecenie. Pomiedzy dodatkowe ko-
nusy (1)’ a nakretke wystajgcg z piasty
wstawiono blaszke (8), do ktérej przymo-
cowane sg prety (7) blotnika. Poniewaz
rura namiotowa ma konce o réznych sred-
nicach, wiec nie daloby sie zastosowaé o-
pisanego rozwigzania po obu jej koncach.
Dlatego polgczono (rys. 3) dwa odcinki ta-
kich rur (1) i (2) wezszymi koncami na
zewnatrz, za pomocg rury (3) wstawionej
do wnetrza tamtych rur. Przez rury (1) i
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(2), przyciete pod katem 45° oraz przez
rure (3) przechodzi éruba (4) zapobiegaja-
ca rozsunieciu sie¢ tych czeséci. Kotek z
twardego drewna (5) stuzy do wzmocnie-
nia rury (3). Opisane polgczenie nie musi
oczywiscie wypada¢ posrodku rury po-
przecznej. ;

W wersji I rurg poprzeczng (rys. 4) jest
jedna rura stalowa (1) o stalej $rednicy.
Tuleja (2) mocowana jest érubg (3), ktéra
wkrecana jest bezposrednio do rury. Polg-
czenie rury poprzecznej z rurg podiuzng
przedstawione jest na rys. 5.

Dla wzmocnienia rur (1) i (2) wbito w
nie kotki z twardego drewna (3) i (4). Wal-
cowe wglebienie w rurach (1) i (3) wykona-
no pélokraglym pilnikiem. Do potgczenia
optymalna wydaje sie¢ $ruba M6, gdyz
wigksza zbytnio oslabilaby rure poprzecz-
ng. Doéwiadczenie wskazuje, ze dokrece-
nie nakretki musi by¢ bardzo silne, aby
wezel byl dostatecznie sztywny.

Za przegub stuzy zuzyta koncowka
drgzka kierowniczego od Fiata 126P lub
innego malego samochodu (nowa koncéw-
ka ma zbyt duze opory ruchu). O takie
koneowkli autorzy poprosili w stacjach ob-

stugi samochodéw. Czgéé ruchomg prze-

gubu przykreca sie do palgka nakretks,
najlepiej oryginalng, ktéra ma w gwincie
wkladke z tworzywa sztucznego zapobie-
gajacg samoczynnemu odkrecaniu sie.

Przegub mozie byé zamontowany zaréwno
czescig ruchomg do dotu jak i do gory. W
wersji I przegub (2) przykrecony jest (rys.
6) do rury podituznej (1) érubg (3). Ponie-
waz zakres obrotu w przegubie wokoél osi
wzdluznej jest ograniczony, wigc przy sil-
nym pochyleniu roweru, np. przy jego wy-
wréceniu istnieje obawa, ze (przy obcigzo-
nej przyczepie) ktorys element konstruk-
cji moze ulec zniszczeniu. Dlatego w wers-
ji I wykonano takie potgezenie przegubu
z rurg podiuzng, ze w momencie silnego
pochylenia roweru nastepowat wzdjemny
obrot tych czesei. Rozwigzanie sprawdzo-
ne w praktyce bylo bardziej skomplikowa-
ne niz rozwigzanie przedstawione na rys.
7. Rura podtuzna potgczona jest na gwint z
koncéwks drazka kierowniczego (koficow-
ka miata gwint). Konieczne jest jednak
nagwintowanie rury.

W wersji I (rys. 8) za palgk laczacy przy-
czepke z rowerem stuzy rurka bedgca
czescig dziecinnego rowerka, ktérg przy-
krecono do ramy roweru w punktach a, b
(po drugiej stronie roweru tak samo).
Przegub (2) przykrecony jest do patgka za
posrednictwem obejmy (3) stuzgcej do mo-
cowania dynama na widelcu. Nie przykte-
cono go bezposrednio (jak w wersji 1I),
gdyz przewiercenie rurki, ktéra ma nie-
wielkg érednice zanadto by ja ostabito.

W wersji II (rys. 9) jako palak (1) stuzy




rura od siodetka roweru typu ,polo”, ktéra
ma ksztalt litery U. Rura ta byla za diuga,
wiec jej konce zostaly skrocone na miarg
kotla, a nastepnie sklepane i przewiercone.
Od palgka biegnie zastrzal (2) do bagazni-
ka (3). Rozwiazanie takie moze wiec byé¢
stosowane tylko wtedy gdy jest bagaz-
nik.

Rys9.

Dla zabezpieczenia plecaka przed za-
chlapaniem podczas jazdy po mokrej na-
wierzchni, mozna go wlozyé do duzego
worka foliowego. Na blotnikach przyczep-
ki wskazane jest umieszczenie $wiatelek
odblaskowych,

Zbigniew Hennel
Andrzej Fiedoruk
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