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— JAK POSLUGIWAC

MODEL SAMOCHODU IDALNIE KIEROWANEGO

Proponujemy Wam wykonanie
atrakcyjnej w dzialaniu zabawki
mechanicznej, w postaci samocho-

wod, zamiast
doczne impulsy wysylane z nadaj-
nika, niemniej przeto musimy zdaé
sobie sprawe, ze wykonanie mo-
delu sterowanego za pomocg fal
elektromagnetycznych jest bardzo
trudne i kosztowne, podczas gdy
budowa naszego modelu wymagat
bedzie od konstruktora przede
wszystkim  cierpliwosci. Ponadto
pragniemy dodaé, ii przy projek-
towanin nizej opisanego modelu za-

chowany zostal warunek, kiéry ma
zasadniczy wplyw na atrakcyjno§é
dzialania modelu, a mianowicie kat
jest proporc,
samocho

o -

towy kierownicy na uklad
niczy kél samochodi.
Zanim przystapimy do opisu za-
sady dzialania modelu i jego wy-
konania, chcemy uprzedzi¢é Was, Ze
nie znajdzieeie tu pelnego projektu
modelu zawierajgeego najdrobniej-
sze konstrukcyine ze
wszystkimi wymiarami i objagnie-
niami, gdyz na to potrzebna bylaby
spora ksigzeczka. Natomiast w cza-
sie wykonywania modelu nasunie
sie Wam mnéstwo rozwigzah tego
czy innego szczegblu, a to z kolei
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jedynie do podania zasady dziala-
nia i opisu zasadniczych zespolow
i mechanizméw modelu.

Naped

Do napedu modelu zastosujemy
silniczek pradu stalego ze stalym
magnesem, zasilany z plaskiej ba-
teryiki 4,5 V. Silniczek musi byé
wyposazony w stojan w postaci

-stalego magnesu, gdyz tylko wtedy
‘zmiana luerunku obrotéow silniczka

‘moze byé uzyskiwana przez amia-
ne kierunku przeplywu pradu, do
tego zaé wystarcza dwa przewody
zasilajgce silniczek. W przypadku
stojana uzwojonego (w postaci
elektromagnesu) mozliwosé zmia-

- ny: kierunku obrotéw silniczka wy-

magalaby 4 przewodéw zasilajg-

cych. W modelu wykonanym przez.

autora zastosowany zostal ,Mikro-
silnik”, bedacy do nabycia w Cen—
tralne] Skiladnicy H :

Warszawie, w cenie 43 zi. Moc jego

Wielkosé przelozemia musi byé
taka, aby przy frednicy zewnetrz-
nej kél modelu, wynoszgcej 50 mm,
uzyskaé predko$t jazdy modelu’
réwna okolo 5 cm/sek. Predkost
to niewielka, jednak dlatego rodza-
ju modelu, ktérego istotng cecha
jest zmiana kierunku jazdy — :
dzie zupelnie wystarczajgca. Prze-
kladnia modelu skladaé sie quz.ie
z dwéch ko6t zebatych, élimaka
ilimacznicy (patrz rys. 1).

Jak widaé z rysunku, tylko jed- :
no kolo modelu samochodu jest na-
pedzane, drugie obraca sie swo-
bodnie na wale. W tfen sposéb z

skomplikowany mechanizm rézni-
cowy (dyferencjal), ktéry umozli-

. wia w normalnym samochodzie za-

chowanie rdinej predkosci obroto-
wej tylnych kol przy zakretach.

..:‘,_. sztywno z osia, kolo B

Rys. 1: 1 — silnik, 2 — kolo naped

jace, 3 — kolo napedzane, 4 — dlimak
jednozwojowy, 5 — slimacznica (kolo

zebate), 6§ — wat tylnych kél samo-
chodu, 7T — wal dlimaka, 8 — kola
samochodu (tylne). Uwaga: Kolo A —
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m.,mw*uv.noﬁm-
béw w kole napedzajacym 9, a w na-

pedzanym 44. Toéé zwojéw sSlimacz-

nicy 4. 0f z drutu stalowego o©

¢® 25-3 mm (0§ tylna) i 35 mm
(wal slimaka)




Kola zebate do przekladni dobie-
rzemy ze starego budzika. Przy do-
bieraniu k6l nalezy zwracat uwage
na iloéé zebéw podang na rys. 1.
Musimy pamsietaé, ze azwigkszenie
ilosci zebéw kola (2) lub zmniej-
szenie ich ilogci w kolach (3) i (5)
spowoduje zmniejszenie przeloZenia,
Da to w efekcie wzrost szyblosei
jazdy modelu przy jednoczesnym
zmniejszeniu si¢ momentu obroto-
wego kol, w czego model
moze w ogoble nie ruszyé z miejsca.
Slimak wykonujemy przez nawinig-
cie na stalowy walek drutu o éred-
nicy uzaleinionej od wielkosci ze-
béw $limacznicy (ok. 5). Po na-
winieciu '§ sprawdzeniu $limaka,
przylutujemy kofice drutu do wal+
ka. Aby zwoje Slimaka byly odda-
lone od siebie réwnomiernie, na-
lezy majpierw nawingé drut sSciéle,
a potem za pomocs kawalka grub-
szej blaszki rozsungé zwoje. W
tym celu nalezy walek poloZyé na
glgdk:lej plaszczyinie i, woiskajac
bliszke miedzy zwoje, przetoczyé go
(stale weciskajge bliszke) tak, aby
blaszka przesunela sie na drugh
koniec Slimaka (patrz rys. 2).

Spos6éb zamocowania silnika oraz
poszezegblnych  elementéw prze-t
kladni na podwoziu samochodu jest
przedstawiony na rys. zestawienio-
wym.

Uklad sierowania modelu

Ogélna charakterystyka
i zasada dzialania

Opisywany model \bedzie stero-
wany elektryeznie, 'tzn. ,rozkaz”
nadany za pomocg kierownicy u-
mieszczonej w nadajniku zostanie
przeslany do samochodu w postaci
impulséw za pomoca wielozylowego
gietkiego przewodu dilugosci 5—6
m. A zatem budgwa ukladu stero-
wania polegaé bedzie na wykona-
niu nadajnika impulséw zwigzane-
go z kierownicg i odbiornika im-
pulsébw polgczonego z przednimi
kolami samochodu. Konstrukcja
nadajnika jest bardzo prosta, a wy-
konanie jego nie przedstawi wigk-
szych odbiornik nato-
miast jest do&¢ skomplikowany {

zbudowanie go bedzie wymagalo od-
wykonawcy sporego zapasu cierpli-

1.

Zasada dzialania ukladu sterow-
niczego przedstawia sig nastepujaco
— patrz rys. 31 4.

Odbiornik skiada si¢ z 4 zamo-
cowanych elektromagne-
sébw (a, b, ¢, d) posiadajacych obro-
towe zwory (1) osadzone na wspdl-
nym wale (2), mogacym obracaé
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Zasada dzialania

Rys. !
ewktxmag:w K — styki
z sterowniczym

4
b, e d—
polaczony

sie swobodnie w loZyskach (3). przy
czym kaida zwora przesunieta jest
w stosunku do sgysiedniej o kgt
45°. W momencie wzbudzenia da-
nego elektromagnesu, jego zwora;
obroci sie i ustawi sie wzdluz osi
prostopadlej do ramion elektroma-
elektromagnesu spowoduje podobny
obrot drugiej zwory o kat 45°; nie-
trudno domysli¢é sie, zZe kolejne
wzbudzanie 4 elekfromagnesdéw a,
b, ¢, d — spowoduje cbricenie sie
walu ze zworami o 180°, a kolejne
powtarzanie cyklu wzbudzania:
. elektromagneséw spowoduje obra-
canie wahu, Oczywista, ze
wzbudzajgce elekiromagnesy w ko-
lejnosci odwrotnej (d, ¢, b, a) wat

Nadajnik stuiacy do wysylania
impulsow wzbudzajacych elektro-

magnesy odbiornika bedzie mial

postaé kontaktora wyposaizonego w
glizgacz 1 szereg stykdw. Przez
obrot slizgacza powodujemy kolej-
ne lgczenie elektromagnesow ze
irédlem prgdu, a tym samym obra-
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ukladu sterowniczego
nadajnika, 8 — 4lisgacz nadajnika,

-

nadawczo-odblorczego; a,

canie sie walu odbiornika. Kieru-
nek obracania sie walu odbiornika-
jest umleiniony od kierunku obro-
tu (@ wigce kolejnofci wilgczania
flizgacza). Na schemacie uwidocz-
nionym na rys. 4, w celu latwiej-
szego zrozumienia zasady dziatania
ukiadu sterujacege przedstawiono
tylko 4 styki nadajnika. W rzeczy-
wistoSci musi byé ich znacznie
wiecej, bowiem jak latwo zauwa-
zyt, przy 4 stykach jeden obrdt
flizgacza (a wiec kierownicy) po-
wodowalby pél obrotu wali od-
biornika, a to jest nie do prazyje-
cia z uwagi na koniecznoéé zasto-
sowania znacznego przelozenia w
mechanizmie zwrotniczym kol, i w
praktyce okazaloby sie, z¢ do uzy-
skania pelnego skretu kol trzeba
by wiele razy obrécié kierownice
— t{ego zas chcemy umikngé.

A zatem nadajnik wyposazamy
nie w 4, ale 5 razy po 4, czyli w
20 stykdéw, w wyniku czego na 1
pelny obrét kierownicy przypadnie
2,5 obrotéw walu odbiornika.

Budowe nadajnika i schemat po-
Iqczedi stykdéw 2z odbiornikiem opi-
szemy W nastepnym numerze.

Mgr int. Wojciech Bobotek




