Zabezpieczenie samochodu przed Kkradzieza

pisane w tym artykule

urzgdzenie zostalo  skon-
struowane, wykonane i praktycz-
nie przebadane przez autora.
Wszelkie prawa autorskie sa za-
strzezone.

Liczba skradzionych kazde-
go dnia samochodéw nie male-
je, a ceny profesjonalnych sy-
steméw alarmowych wzrastaja.
Mozna jednak w prosty sposéb i
stosunkowo tanio “utrudni¢ pra-
c¢” ztodziejom.

W wyposazeniu elekirycznym
nowoczesnego samochodu znaj-
dujy si¢ przekazniki  elektro-
magnetyczne. Stuzg one do wia-
czania réznych obwodéw ofwie-
tlenia lub innych urzadzen elek-
trycznych. PrzekaZniki stosuje si¢
w instalacji elektrycznej w celu
zmniejszenia pradu w ukladzie
sterowania wiaczaniem odbiorni-
kéw elektrycznych. Popatrzmy
na rys.l. Przez styki wlacznika i
cewke elektromagnesu (85-86)
ptynie zwykle bardzo maty prad,
a przez styki robocze przekaZnika
(30-87) moze poplyna¢ prad na-
wet do 30A.

Te wiasnie elementy elektro-
magnetyczne postuza nam do
zabezpieczenia pojazdu przed
kradziezy. Zasada dziatania ta-

Spis elementow
Tranzystory:
T1; T2- dowolny tranzystor
typu n-p-n m.cz. (np.BC107-
109) T3-BD136; BD138
Dioda
D -BYP401-50
DEL-dowolna dioda $wieca-
ca np. CQP400

Rezystory:

R1 - 5,1 k@2

R2 - 47 kQ

R3 - 27 kQ

R4 - 2,0 kQ

R5 - 1,5 kQ

R6 - 1,5 kQ2

wszystkie rezystory 0,25 W
Inne:

Kontaktron - dowolny typ
Przekaznik samochodowy
typu 541 firmy ELMOT

kiego zabezpieczenia jest bar-
dzo prosta (rys.2). Po przekre-
ceniu kluczyka w “stacyjce”
ukiad elektroniczny jest zasiala-
ny napigciem z akumulatora, ale
styki wykonawcze sa rozwarte,
gdyz przerzutnik znajduje si¢ w
stanie nie pozwalajacym na
przeptyw pradu do uzwojenia
przekaznika. Zwarcie stykow
czujnika zmienia stan przerzut-

raz normalnie “zapali¢”. Prze-
ciwnie, jeSli czujnik nie byl cho-
ciaz na moment zwarty, silnik
nie bedzie pracowat (brak paliwa
lub rozwarty obwéd zapionu).

Konstrukcja

Oméwimy teraz poszczegol-
ne podzespoly zabezpieczenia.
Czujnikiem moze by¢ dowolny

nika, ktéry doprowadza teraz
prad do cewki przekaZnika elek-
tromagnetycznego  okreslonego
obwodu elektrycznego lub cewki
zaworu  elektromagnetycznego
doptywu paliwa. Silnik moze te-

B Rys. 1. Schemat przekaznika elek-
tromagnetycznego

WARSZTAT
Dziat sponsorowany
przez Urzad Patentowy RP

wylacznik blyskawiczny, isostat,
lub kontaktron. Ze wzgledu na
warunki pracy w samochodzie
(wilgo€, wstrzgsy, zmiany tempe-
ratury) najlepiej zastosowac kon-
taktron. Ma on jeszcze t¢ zalete,
ze moze by¢ niewidoczny dla
postronnej osoby (np. ukryty pod
tapicerka).

Miejsce zainstalowania czujni-
ka zalezy wylacznie od uzytkow-
nika. Kontaktron jest wlaczany
magnesem statym, uzyskanym
np. z zatrzasku magnetycznego.
Wystarczy krétkotrwate zwarcie
stykoéw, a resztg pracy wykona
nastepny podzespol: przerzutnik.
Stopieni ten (rys.3) steruje bezpo-
§rednio przekaZnikiem i podtrzy-
muje jego zwarte styki az do mo-
mentu wylgczenia stacyjki.
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B Rys. 4. Schemat polgczert druko-
wanych na plytce

Tranzystory T1 1 T2 tworzy
przerzutnik bistabilny niesyme-
ryczny, a tranzystor T3 jest
wzmacniaczem zasilajacym
uzwojenie eleklromagnetyczne.
Zatozmy, z¢ kontakty czujnika
k-k sa rozwarte. Z chwilg whacze-
nia zastlama (12V) do p-tu 30
uktadu, na skutek odpowiednicgo
doboru  wartosci  rezystorow
R1..R4. tranzystor T1 zaczyna
przewodzic. Powoduje to zatka-
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DEL.

L

85 masa K
B Rys. 5. Schemat montazowy plyt-
ki drukowanej

me tranzystora T2, a tym samym
i tranzystora T3. Jesh zewrzemy
teraz styki czujnika k-k, to Tl
przestanie przewodzi¢. a dodatnie
napigcie z jego kolektora odblo-
kuje T2. Baza tranzystora T3 zo-
stanic  wjemnie  spolaryzowana
przez przewodzgce ztacze C-E
tranzystora T2, a wigc begdzie on
teraz przewodzit. Stan taki jest
podtrzymywany  dalej  dzigki
sprzgzeniu poprzez rezystor R2,

SPRZET
ELEKTRONICZNY

styki k-K moga by¢ roztaczone,
co nie wplynie na zmiang pracy
uktadu, Dioda D zabezpiccza
tranzystor T3 przed przebiciem
ztacza C-E, poniewaz dziata sa-
moindukcja uzwojenia elektro-
magnes.

Cecha charakterystyczng ze-
spotu  czujnik-przerzutnik  jest
to, ze wiyczenie nastgpuje po
przekreceniu kluczyka w “sta-
cyjee” 1 zwarciu stykow czujni-
ka, a wylaczenie automatycznie
przy wytaczeniu Ustacyjki” po
zakoniczeniu jazdy.

Gotowosé do pracy sygnalizu-
je dioda elektroluminescencyjna
DEL. W chwili zadziafania prze-
kaZnika dioda gasnie.

Wykonanie

Opisane urzadzenie sprawdzi-
fem w samochodzie SKODA
FAVORIT. Wykorzystatem wa-
riant z przekaznikiem elekiroma-
gnetycznym, przerywajacym ob-
wod zasilania systemu zaplono-
wego. Dodatkowy przekaznik
zwiermny typu 541 umiescitem w
wolnym gnieZdzie na plytce bez-
piecznikowej. Obok niego przy-
twierdzitem plytke uktadu elek-
tronicznego.  Kontaktron,  jak
rowniez dioda DEL, moga znaj-
dowa¢ si¢ praktycznie w dowol-
nym miejscu samochodu.

Uktad elektroniczny zostat
zmontowany na plytce druko-
wanej zgodnie z rys. 4 i 5. Jak
wida¢ ze schematu ideowego,
urzadzenie nie ma stabilizatora
napigcia zasilajacego. W zwigzku
# tym prad pobierany z akumula-
tora jest zalezny od jego napigcia
i wynosi od 90 do 140 mA. Jest
o prad ptyngcy w czasie akiyw-
nym. Natomiast w czasie “czu-
wania” wynosi on tylko ok. 4
mA, a wigc urzgdzenie pracuje w
szerokim zakresie napiec, a do-
datkowy prad czerpany z akumu-
latora [ub pradnicy (w czasie ja-
zdy) nie obciaza w sposob zna-
czacy instalacji elektrycznej sa-
mochodu.

Jacek Sawicki



