LATAWIEC SKRZYNKOWY

Puszezanie latawceéw — to najstarsza za-
bawa lotnicza, rozpowszechniona na catym
swiecie. W dawnych czasach latawcow uzy-
wano teziw celach praktycznych, jak bada-
nie atmosfery, obserwacja i sygnalizacja. Oj-
czyzna latawcow sg kraje Dalekiego Wscho-
du, gdzie nie brak byto takich materialéw do
ich budowy, jak bambus i jedwab oraz naj-
wczesniej wynaleziony papier.

Na pewno wiekszosé Czytelnikéw , MT"
robila juz plaskie latawce i pora pomysleé
o wykonaniu lataweca ,,skrzynkowego” wy-
korzystujgc przy tym nabyte wczesniej do-
swiadczenia. Latawiec tego typu, jak poka-
zany na rysunku, odznacza sie doskonalg
statecznoscia w locie dzieki matym, bocz-
nym skrzydiom,

Budowe latawca zaczniemy od narysowa-
nia na arkuszu papieru rownobocznego tréj-
kata o boku 50 ¢cm. Nastepnie z kawatkow
drewnianych listewek o przekroju 7 x 7 mm
sklejamy trzy tréjkaty, kladac listwy na na-
rysowanym planie i odpowiednio je przeci-
najgc pitkg do metalu. Trojkaty budujemy
w ten sposob, ze wszystkie listewki kladzie-
my wewnatrz narysowanego trojkata. Pod-
stawa jest prosto ucietym kawatkiem listew-
ki, natomiast dwa pozostale boki trzeba
u dolu przycigé skosnie, aby dotykaly calg
powierzchnig przekroju do podstawy (szcze-
gol A).

Przy gornym wierzchotku écinamy listwy
na lekki skos i na razie sklejamy je tylko
krawedziami; miedzy listwami utworzy sie
trojkatne zaglebienie, w ktore p6zniej wklei-
my podluznice (szczegét B).

Czwarty trojkat rézni sie od pozostatych
tylko tym, ze listwa podstawy jest dluzsza
i wystaje na zewnatrz po 20 em z kazdej
strony, co posluzy pozniej do bocznych
skrzydet latawca.

Teraz, gdy na dopasowanych i ztozonych
z listewek trojkatach wysycha klej, na arku- -
szu papieru rysujemy prostokat o bokach 50
x 90 em i poprzecznymi liniami dzielimy go
na trzy prostokaty o wymiarach 50 x 30 em,
Z kolei wzdluz bokéw (diugosci 90 cm) duze-
go prostokgta ktadziemy dwie listwy i przy-
bijamy je lekko szpilkami, a nastepnie przy-
klejamy trojkatne wregi we wlasciwych
miejscach, wyznaczonych przez poprzeczne
linie na rysunku. Od gory przyklejamy trze-
cig podtuznice w tréjkatnych zaglebieniach
wreg.

Po dobrym wyschnieciu kleju na wszyst-
kich polaczeniach, zdejmujemy szkielet la-
tawca ze stolu i owijamy niémi (na klej)
wszystkie wezly (miejsca lgczenia listewek).
Gdy szkielet mamy gotowy, napinamy na
nim nici, ktore beda krawedziami bocznych
skrzydel. Szkielet sie bardzo usztywni, jezeli
wszystkie prostokatne pola miedzy listew-
kami skrzyzujemy napietg nicig. Boczne
skrzydla oklejamy papierem w podobny spo-
sob jak przy plaskich latawcach. Przednia
i tylna komora kadluba latawca rowniez
pokryta jest papierem, _

Uzda sklada sie tylko z dwoch odlaczen.
Konce uzdy umocowane sg do koncow dolnej
listwy kadluba. Dobér dlugosci nici uzdy
oraz préby w locie przeprowadzamy podob-
nie jak z plaskimi latawcami.

Na zakonczenie trzeba jeszcze wspomnieé
o wymogach bezpieczenstwa.

Przede wszystkim jako linki holowniczej
nie wolno uzywac drutu czy metalowej ple-
cionki przewodzace]j prad elektryczny. W at-
mosferze na roznych wysokosciach bywajg
duze roznice potencjalow elektrycznych, to-
tez po lince moze splynac¢ niekiedy bardzo
silny tadunek elektryczny. Moze to spowo-
dowac nawet smiertelne porazenie pradem.
Takie samo niebezpieczenstwo istnieje, gdy
zwykla linka (szpagat) jest mokra. Nie pusz-
czamy wige latawcow w czasie deszezu.
Z podobnych wzgledow absolutnie nie wol-
no puszczac lataweow w poblizu napowie-
trznych linii energetycznych.
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