Pojazd 4x4

Zapewne wielu Czytelnikow zdziwi zamieszezony ponizej opis budowy orvginalnego pojazdu przypo-
minajgeego maly samochodzik, napedzanego silnikiem spalinowym ale pozbawionego wszelkiego
obowigzkowego wyposaZenia wymaganego przepisami ruchu drogowego. Brak jest tu wiec jakiegokol-
wiek oswietlenia, kierunkowskazow. sygnalu dzwickowego, resorowania, itp. Nic jednak dziwnego,
proponowany pojazd moze byve uzvwany wylacznie na prywatnym tevenie; fakach, pastwiskach,
w sadach owocowych itp. Jest wiee niestychanie przydatny dla rolnikow, sadownikow i hodoweow
bydla, owiece czy duiyeh stad gesi. A przeciez kazdy wykonawea tego pojazdu moze i zdaniem redakcji
powinien, wyposazve swoj samochodzik chociaz w reflektory, ktore jemu samemu ulatwiy jazde
1 ortentacje w terenie. Proponowany opis budowy zostaf opracowany na podstawie artykutu zamieszezo-
nego we francuskim miesieczniku dla majsterkowiczow pt. | Svsteme D", w listopadowym numerze
z ubieglego roku. Slamtad raowniez pochodzi winieta naszego artykutu 1 wszystkie znajdujgce sie tu
fotografie.

Nalezy rowniez zwrocic uwage na proponowane w opisie podzespoty stuzgee do budowy pojazdu
Konstruktorzy zalecaja uzycie kompletnego silnika napedowego od samochodu .2 CV", wraz ze skrzy-
nig biegow, akumulatorem, uktadem sterowania itp. Sadzimy, #Ze z latwoscia mozna bedzie zastosowacd
silnik i inne podzespoly z samochodu ,,Fial 126p”. ze stare], dwucvlindrowej svrenv lub nawet ze
starego motocvkla o pojemnosci powyzej 500 cm’, np. od M72, Ify, DKW ifp. Takie stare, ale jeszcze
zupetnie dobre silniki, mozna kupic¢ naprawde niedrogo 1 zastosowac do napedu budowanego pojazdu
Natomiast tarcze kol z przegubami, poloskami itd., ktére w wersji francuskiej pochodza z samochodu
WSimea 11007 moga by¢ wymontowane ze starej syreny, ktorg wlasciciel chetnie sprzedaje , .na czesci’,

Mozliwoscer jest tu duzo, wazne jest jednak to, by konstruktor byt zaradny, nie liczyt na jakakolwiek
pomoce 1 znaf si¢ na obrobee materiafow. na spawaniu itp.. dvsponowat odpowiednimi narzedziami
I materiatami i zdawal sobie sprawe, ze podezas budowy opisanego pnjazdu wielka liczbe problemow
bedzie musial rozwigzac samodzielnic

Natomiast wszystlkich wykonawcow proponowanego samochodziku prosimy o kontakt z redakcia
chetnie pokazemy gotowe konstrukeje na famach naszego miesiecznika,
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Pojazd 4 X 4 jest bardzo modny, swiadcza
o tym katalogi konstrukeyjne. Nie kuszgesic
o konkurowanie ze znanymi firmami, chee-
my Wam zaproponowa¢ model szezegolnie

atrakeyjny:

— konstrukcja  stosunkowo prosta  dla
majsterkowicza dysponujacego przecigtnym
wyposazeniem,

— dobre trzymanie sie drogi, nawet przy
przechylach w zwiazku z nisko polozonym
srodkiem masy,

— dobre wlasnosei motoryezne zapewnio-
ne przetozeniem, ktore umozliwia pokony-
wanie wzniesien 60% (srednio 307),

— oryginalny sposob prowadzenia bez
kierownicy: kierunek utrzymuje si¢ przez
blokowanie kot!

Nie mozna tym pojazdem jezdzi¢ po dro-
gach publicznych, nie jest do tego przezna-
czony konstrukeyjnie i nie moze by¢ jako
taki zarejestrowany. Zreszta jest to niemoz-
liwe bez certyfikatu wladz (we Francji Ser-
vice des Mines — przyp. tlum.). Ale tereny
i drogi prywatne sg przeciez przyjemniejsze!

Podwozie A

Musi by¢ bardzo sztywne, poniewaz nie
ma zawieszenia. Wykonane jest ono z kg-
townikow 60 X 60 X 6 mm | z ceownikow
60 x 30 mm potgczonych spawaniem tuko-
wym:

— podiuznice AA i naroza AB (rys. 1) zro-
bione sa z katownikdw, wzmocnione stupka-
mi AC (z ceownikow).

— belki poprzeczne AD wykonano z po-
dwojnych katownikow,

— belka poprzeczna podtrzymujaca silnik
AFE jest z katownika, _

— belka poprzeczna AF zostala podparta 2
stupkami zrobionymi z katownikow AG,

- krotkie podtuznice AH miedzy belkami
AD polaczone belka poprzeczna A wykona-
ne sa z katownika,

kilka belek poprzecznveh AJ zostato
wspawanych wg zyczenia w celu zamocowa-
nia fotela.

Nastepnie nalezy potaczyc spawaniem
blachy ostony boczne] AK, AL 1 AM (rys. 2)
i przygotowac blachy ostony dolnej AN, AO,
AP, 1 AQ (rys. 3). Beda one przymocowanc
srubami do podwozia. Na zakonczenle mon-
tazu zaklada sie podloge ze sklejki jachtowe]
AT 1 AS, jak rowniez blachy ostony wewng-
trznej AR, Podloge pokrywamy dywani-

kiem. Boczne phyty AR ostaniajace tancuchy
beda stanowily zabezpieczenie przed wy-
padkiem. Pod koniec budowy zakladamy
element podtrzymujacy szybe przednia AU
przymocowany srubami do AA1AG (rys. 4).
Dwa pataki AV ostaniaja kicrowce. Mozna
na nie natozyé plandeke skrojong na wymiar
7 materialu pokrylego tworzywem sztucz-
nym. Lukowate pataki montuje sie na ramie
AW mocowanej do podwaozia za posrednic-
twem pivtek AX.

Naped B

7, samochodu ,,2 CV" w dobrym stanie te-
chnieznym, wymontujemy caly silnik, aku-
mulator, uklad sterowania, rozdzielacz i
wszelkie uzyteczne agregaty i czescl, jak ele-
menty sterowania, przyciski itp. Wszystko
starannie czyscimy i doprowadzamy do do-
brego stanu. Sprawdzamy dzialanie iwymie-
niamy czedci juz zuzyte. Kupujemy rowniez
2 komplety przedniego napedu kot od samo-
chodu ,,Simeca 1100". Bierzemy z nich piasty
z ich tarczami, pétoskami i przegubami
(sworzniami) ukladu kierowniczego. Calos¢
réwniez czyseimy i doprowadzamy do dobre-
go stanu. Po zamocowaniu silnika i skrzyni
biegow BA (rvs. 5) skracamy watki BB. Wy-
posazamy je w obsady tozysk BC i lozyska
wahliwe. Wezesdniej nalezy osadzié podwoj-
ne kotko zebate BD (15 zebow, podziatka
19.5) na kazdej polosce BA. Zaczynajge od
pitosi BA przelozenie odbywa sie w naste-
pujacy sposob (rys. 6):

_ 7 kazdego kotka zehatego biegnie po-
dwajny tancuch BE, ktory napedza kotka BF
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(30 zebow, podzialka 19,5) przyspawane do
przedniej potoski BC,

~ na BG proste kotko zebate BH (21 zeg-
bow, podzialka 19,5) przekazuje ruch do
odpowiedniej tylnej poloski za posrednic-
twem tancucha Bl i drugiego kotka zebatego
BH.

Zauwazmy, ze pologki (polwalki) BG sa
montowane na lozyskach wahliwych BC.
Dla tylnych polosiek wystarczy rozpilowaé
do dlugosci 25 mm otwory w obsadach lo-
zysk BC aby regulowaé¢ naciag tanicuchow
BIL

Od strony piasty poloski mocuje sie za
posrednictwem elementow ukladu kierow-
niczego, ktore nalezalo zachowa¢. Jednakze,
przed montazem ostatecznym trzeba wpro-
wadzi¢ kilka zmian:

- plytka BI jest przyspawana do koncow
sworzni zwrotnicy, trzeba wiec odpowiednio
skroci¢ dolne sworznie,

~ trzeci punkt oparcia otrzymuje sie na
ramieniu ukladu kierowniczego przyspawa-
nym do plytki BK,

~ te plytki sg przymocowane srubami do
ramy podwozia przy czym tylne maja pod-
tuzne otwory (25 mm) do regulacji lancu-
chow BI.

* ok ok

Na tym etapie montazu, gdy podwozie jest

jeszeze weiaz na podporkach, dobrze jest
przeprowadzic¢ kilka prob: ¥

— zainstalowa¢ akumulator 1 wigzke
kabli, e,

— uzy¢ naczynia ze sztucznego tworzywa
zamiast zbiornika benzyny i uruchomi¢ sil-
nik, zeby przekonac si¢ czy wszystko dobrze
dziata. Po tej probie radzimy zastapic¢ silent-
-bloki skrzynki przekladniowej metalowg
plytka, bo pod dzialaniem sprzegla gumowy
element splaszcza sie i lancuchy BE sig roz-
ciggaja.

Uktad sterowania C

Hamulec nozny zbudowany jest z zespo-
low pochodzgcych rowniez z samochodu
w2 CV": '

~ cylinder umieszczony pod silnikiem
z lewej strony, '

— polaczenie za pomocg klasycznych
przewodow.
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Trzeba jednak wprowadzi¢ kilka modyfi-
kacji:

— rozcigé pedal CA (rys. 7) i przyspawac
go do okraglej osi CB majacej na drugim
koncu zakonczenie o przekroju kwadrato-
wym 10x10 mm,

— walek CB stuzy rowniez jako os dla
hamulca recznego CC,

— calosé montujemy miedzy 2 tapami CD
przyspawanymi do belki poprzecznej AF
(podparcie skrzyni biegow),

— na koniec osi CB o przekroju kwadrato-
wym zaklada sig (na polaczenie gwintowe)
krzywke CE, ktira uruchamia pozostala
czesé pedatu CF za pomocy drazka sterujg-
cego CG. '

Sprzegio montujemy tak, aby uniknac
zbyt duzej krzywizny linki:

- pedal CH (rys. 8) zakladamy miedzy
dwiema tapami CJ przyspawanymi pod bel-
kg AF,

— zeby nie ciggnac bezposrednio za linke,
postuzymy sie drazkiem CJ, ktory urucha-
mia dzwignie katowa CK z osia zamocowang
do belki AF,

- dzwignia katowa CK ciagnie linke polg-
czong z nig widetkami CL.

* kK

Sterowanie gazem sklada sie z pedatu CM
(vys. 9), ktory powoduje ruch linki w ostonie
przytrzymywanej w plytce przyspawanej do
belki AF. Linka ta porusza dzwignie CN,
ktora powoduje ruch ciggna biegngcego do
gaznika. Os dzwigni CN miesci sie na podpo-
rze CO zamocowane] na skrzyni biegow.

Dzwignia zmiany biegow jest przyspawa-
na do ciegna wychodzacego ze skrzyni bie-
gow. Unikamy przez to dodatkowych prze-
kladni stosowanych w samochodach.

Sterowanie kierunkiem jazdy

Wielce oryginalne rozwigzanie zastoso-
wano w naszym pojezdzie — dwa drazki ste-
rujgce dzialaja na 2 glowne cylindry CP (rys.
10) pochodzace z 2 samochodow ,,Simca
1100”. Cylindry sa sterowane przez 2 drazki
CQ. Calosé jest zamocowana na katowniku
CR przytwierdzonym do podwozia srubami.
Poczynajac od gtownych cylindrow CP potg-
czenia instalacji wykonuje sig stosujac troj-
niki i przewody hamulcowe, a instalacja
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biegnie w kierunku hamuleow tarczowych
CS. Lewy drazek sterowy dziala na lewe
kolo, a prawy na prawe. Ruch jednego draz-
ka hamuje odpowiednie kolo i powoduje
zakrecanie pojazdu. Ruch obu drazkow daje
bardzo silne hamowanie (4 hamulce tarczo-
we!), skuteczniejsze niz noznym hamulcem,

Elementy nadwozia D

Oprocz czgsel przewidzianych do zamoco-
wania pod podwoziem nalezy uzy¢ blachy
stalowej (ezarnej) 10/10° na oslong catego
pojazdu (rys. 11).

Od przodu do tylu (z obu stron) znajduja.

sie: plyta ostaniajaca silnik DA, plyta bocz-
na szyby przedniej DB, plyta tylna DC wy-
posazona w haki do mocowania budy, calos¢
mocowana nitami rurkowymi.

Z przodu zaklada sig ostong chlodnicy DD,
utworzona z prostokata z katownikow (50),
do ktorego przyspawana zostata metalowa
siatka. Ostona chlodnicy jest mocowana sru-
bami do podwozia. _

Z tytu ruchoma plvta DE miesci sigmigdzy |

bocznymi plytami DC.
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Maska DC o wypuklym ksztaleie umozli-

wia dostep do silnika. Jest zamocowana za
posrednictwem clementow gumowych. Dwa
blotniki, przedni DH i tylny DI, sa zamoco-
wane nad kotami.

Prace przy nadwoziu konezymy zaklada-
jac stopnic DK i zderzaki 2 przodu i z tyhu,

Pokrycie kabiny DL mocujemy na tuko-
watych patakach zabezpieczajacych. Pokry-
cie kabiny jest uzupelnione dwiema boczny-
mi ostonami DM. Linka nylonowa DN mocu-
.je calosé do haczykéw znajdujacych sig na
plytkach nadwozia. Rura wydechowa sta-
nowi réwniez element ozdobny pojazdu.
Stosujemy ttumik odpowiedni do silnika.
Przedtuzamy jego wylot gietkim przewo-
dem DO zamocowanym kolnierzami DP do
stupka szyby przedniej. Wygiety przewod
DQ skieruje spaliny do tylu pojazdu.

Elementy E i wykonczenie pojazdu

Akumulator i filtr powietrza mieszcza si¢

pod tablicyg przyrzadow. Filtr jest polgczony
2 gaznikiem gi¢tkim przewodem o srednicy
40 mm podtrzymywanym przez obejmy kot-
nierzowe. Szyba przednia EA jest arkuszem
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pieksi gruboscl 5 mm osadzonym w uszezel-
ce sumowe). Tablica przyvrzadow (deskaroz-
dzicleza) EB zawiera wszystkie wskazniki
i urzadzenia sterowania samochodu 2CV.
Zauwazmy, e z powodu redukeji wskazania
predkosel i przejechanych kilometrow trze-
ba dzieli¢ przez 2. Wycieraczka EC (rys. 12)
jest osadzona w beczkowatym elemencie
przechodzacym przez olwor wykonany
w belce poprzeeznej szyby przedniej. Ponie-
waz wycicraczka ma tylko jedna szezotke,
jeden z drazkow okazal si¢ zbedny, a dru-
gi jest zalozony pionowo, aby siegnat do
silniczka  elektrycznego zamocowanego
pod tablica przyrzadow.

Sterowanie hamuleem recznym zostato
zmodyfikowane ze wzgledu na brak miejsca.
Dzwignia CC (rys. T) jest ciagnieta przez
lancuch rowerowy ED przechodzacy praez
kolko lancuchowe EE, Kotko EE jest osadzo-
ne na rurce o przekroju kwadratowym, przy-
mocowane] sSrubami miedzy belkg poprzecz-
ng AF 1 belka szyby przedniej. ED jest przy-
mocowany do linki hamulca recznego. Osto-
na EF t¢j linki jest unieruchomiona dwoma
ogranicznikami przymocowanymi do silni-
ka. Linka jest poruszana przez elementy
sterujuce EG.

Drazek EH (rys. 11) montujemy, aby
umozliwic dostep do otwartego silnika.

Fotel zakludamy w osi pojazdu, bierzemy
g0 wraz z prowadnicami np. z samochodu
LFord Fiesta”™, Fotel prayiwierdzamy sruba-

Spis materialow:
4 kota 7 ogurmeniem o wyrmiarach okelo 145 < 13
silmik kompletny z 26V
crtery kompletne piasty 2 samechodu . Simca 1100
12 m katownika o przekroju 60 < 60 - & mm
6 m ceownika 60 = 30 mm
12 m rury 4 33/42 mm
4 m? blachy stalowej (czarnej) 1010
2 m blachy stalowe| (czarne) 15/ 10
1 m? sklejki jachtowe grub 20 mm
3 m teownika 25 » 25 mm
2 kota zabate podwojne o 15 zebach, podzialka 18,5
2 kota zebate pedwijne o 30 zebach, podziatka 19.5,
4 kota zebate pojedynicze o 21 zebach, podziatka 19.5.
2 m fancucha podwojnego, podzialka 19.5
5 m lancucha pojedynczego. podzialka 19.5,
6 pprawek lozysk 25/52 z tozyskami wahliwymi
fotel 2 tarda hasty,
akumulator,
filtr powietrza
sruby M10 « 150 = 25 z poakladkami,
sruby M6 « 100 « 25 7 podkiadkarmi
nity rurkowe.
pleksi, brezent lub plutno nieprzemakalne
kawalk) rur, Srodki antykorozyjne lakier itp

mi do 2 belek poprzecznych AT tworzaeveh
calose 7 podwozicem,

Poniewaz jest bardzo wazne, aby Kierow-
ca byl dobrze praypasany, szezegolnie w wa-
runkach juzdy terenowe], nasz pojazd wypo-
sazamy w oryginalny pas samochodowy,
Mocowanie pasa odbywa si¢ w 2 punktach
podwozia. za fotelem,

Opgumienic o wymiarach 145x13 pompu-
jemy do 1 atm. na przodzie 1 0,8 atm. z tvhu,
Takie cisnienice daje najlepsza przyezepnosc
do terenu.

Po  zabezpicezeniu wszyvstkich  czesel
przed korozjg-kazdy mo?e ozdobic swoj po-
jazd wedlug uznania. Mozna dac 2 warstwy
dobrego lakieru na nadwoziu i wymalowac
rozne wzory w kolorach kontrastujacych
na masce silnika, kolory kontrastujace na
obreczach kol i zderzakach.

Dane techniczne:

Masa pustego pojazdu: okolo 500 kg,

- Moc: zalezna od silnika,

Predkosé maksvmalna: 45 km/h na czwar-

iym biegu,

- Pokonywanie wzniesicnia drogi: 60%
- Przechyl poprzeczny: do 60%

1

Wg ,.Systeme 1
opr. Jerzy Pietrzyk
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