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AUTOMATYCZNE OSLONY OTWOROW WENTYLACYJNYCH
FIATA 126p.

Fiat 126p jest w réwnym stopniu obiektem
kpin i pozadania. Konstruktorzy w dgzeniu
do uproszczenia konstrukeji samochodu
przysporzyli nabywecy duzo klopotow.
Z tymi klopotami wielu kierowcow radzi
sobie z roznym skutkiem. Czasami dodatko-
we urzadzenia przynosza samochodowi tyl-
ko szkode,

Jednym z obiektow usprawnien s otwory
wentylacyjne silnika. Konstruktor umieseil
je w tylnej czesci nadwozia majgc na wzgle-
dzie wsysajace dzialanie podcisnienia w cza-
sie jazdy. Uklad otworow jest jednak niefor-
tunny ze wzgledu na wlewajaca sie do silni-
ka podezas deszezu wode. Zimg z kolei we-
wnatrz komory silnikowej tworzy sie $niez-
na zaspa. Czasami woda zamarza i 53 z tym
powazne klopoty. Utrzymanie czystosci
w komorze silnika jest rowniez bardzo
trudne.

Przemys! i rzemioslo wyszly naprzeciw
temu problemowi wypuszczajge na rynek
rozne stale i regulowane ostony, ktore maja
wiele wad: mickna w podwyzszonej tempe-
raturze utrudniajac chlodzenie i wymagajq
stalej obstugi.

Majac na wzgledzie poprawe komfortu
obstugi silnika matego fiata proponujemy
rozwiazanie proste lecz niezwykle skutecz-
ne. Sa to automatyczne ostony sterowane
termostatem. Koszt materialow jest przy
tym minimalny. Jedyny powazniejszy zakup
to termostat. Mozna jednak do tego celu
wykorzystaé stary termostat, ktory nalezy
naprawic. Jest to termostat tego samego ty-
pu, jaki reguluje przeplyw powietrza chto-
dzacego silnik Fiata 126p.

Termostat wymaga niewielkiej przerobki
0 czym bedzie mowa dalej.

Ostony (patrz fotografia) sg wykonane
z cienkiej stalowej, mosieznejlub innej bla-
chy, dajacej sie spawac lub lutowaé.

Zasada dzialania automatycznych oston
zostala pokazana na rys. 1. Widoczny jest
tam termostat, ktory pod wplywem ciepla
wytworzonego przez silnik rozszerza sig
podnoszge do gory prawg oslone, a ta za
pomoca wykonanego = drutu lgcznika pod-
nosi do gory lewg ostone. Oba druty sa pota-
czone widocznymi na rys. 1 opaskami
z blachy.

Oslony s3 zamocowane obrotowo w bocz--
nych czesciach obejmy (rys. 2), gdzie wy-
wiercono 2 otwory @ 4 mm na obu ich bo-
kach. W te otwory wchodza konce osi (< 4
mm) pofgczone lutowaniem lub zgrzewa-
niem z ostong.

W celu umocowania obejmy, na klapie
komory silnika przylutowano lub umocowa-
no innym sposobem po dwa plaskowniki,
w ktorych wywiercono otwory @ 5.5 -mm.




Przez te otwory, srubami M5, przykreca sie
obejme do klapy wykorzystujac podiuzne
otwory wentylacyijne.

Niektore wersje Fiatow 126p majg duzsze
niz standardowe otwory wentylacyjne (dhu-
gosci 350 mm). Przed rozpoczeciem pracy
nalezy wiec zmierzy¢ dlugosé otworow
w swoim samochodzie, Zmianie ulegnie tyl-
ko dlugosé samych oslon. Reszta wymiarow
pozostanie bez zmian.

Na rys. 3 pokazano kompletng lewa osto-
ne, a na rys. 4 — prawsg.

Rys. 5 przedstawia wspornik termostatu
wykonany ze sztywnego - plaskownika..
W otwor @ 12 mm wkiadamy nagwintowany
koniec sworznia termostatu i mocno przy-
krecamy go nakretkg M12. Drugi koniec
termostatu ma prostopadty do osi otwor,
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w ktéry nalezy wcisngé kawalek igelitowej
rurki w celu wyttumienia stukéw. Musimy
dobraé igelit o takiej srednicy, aby-ciasno
wechodzil w otwor w osi termostatu. Nato-
miast w rurke igelitowg nalezy wlozy¢ srub-
ke M3, ktéra umozliwi polgczenie termosta-
tu z widlastym konicem lacznika (rys. 6).
E.gcznik w swej rozwidlone] czeSci ma dwa
otwory przy czym z lewej strony wywiercony
jest otwoér @ 3 mm, a z drugiej ~ nagwintowa-
ny otwor M3. Po nalozeniu widelek na ter-
mostat wkladamy srube M3 w otwdr @ 3 mm,
przektadamy jg przez igelitowa rurke w osi
termostatu i wkrecamy w otwor M3, co zapo-
hiegnie wypadaniu §ruby. Dodatkowo §rube
mozna zabezpieczy¢ przeciwnakretka.
Drugi koniec lgcznika jest wygiety pod
katem prostym i nalezy go wlozy¢ przy mon-
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tazu w otwor @ 3 mm zaznaczony na rys. 4.

Na rys. 7 pokazano sposob zamocowania
wspornika termostatu do nadwozia. Na we-
wnetrznej stronie pokrywy komory silnika
znajduje sie zamek, ktory jest przykrecony
trzema nakretkami M5. Dolna, pojedyncza
srube mocujacg zamek wykorzystamy do
przykrecenia wspornika. Przez drugi otwor
we wsporniku wywiercimy otworek, ktory
bedzie stuzyl do wkrecenia wkreta regula-
tyjnego. Wkretem regulujemy oslony tak,
aby przy zimnym silniku ostony byty catko-
wicie zamkniete, a fgcznik nie byt zbyt moc-
no napiety.

Teraz, gdy juz wszystkie elementy urza-
Izenia sg gotowe zabierzemy si¢ do przercb-
ki termostatu.

Termostat nalezy przedziurawi¢ w miej-
icu oznaczonym literg A | usunac z niego
ilkohol. W otwor ten nalezy wlutowac cien-
@ miedziang rureczke diugosci 20 mm, np.
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taka jaka stosowana jest przy termostatach
lodowek.

Nastepnie za pomoca strzykawki wypel-
niamy wnetrze termostatu eterem lub rozpu-
szezalnikiem nitro (do pelna). Igle strzykaw-
ki nalezy wsunac¢ przez rurke gleboko do
termostatu. Nastepnie nalezy zacisngé
szezypeami koniec rurki (w punkcie B —rys.
8) 1 dopiero wowczas rurke mozna zaluto-
wac¢. Oczywiscie, zacisniecie rurki musi na-
stapi¢ przy termostacie sci$nietym. W celu
sprawdzenia termostatu wkladamy go do
zimnej wody i powoli ogrzewamy. Termostat
powinien zacza¢ wydluzac sie juz przy tem-
peraturze 55°C i nigdzie nie mogg z niego
uchodzi¢ pecherzyki gazu.

Uwaga: wzor zastrzezony w Urzedzie Paten-
towym PRL W-65140 - produkcja zarobko-
wa mozliwa tylko za zgoda wlasciciela
wzoru.

Krzysztof Kopanski
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