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Srednica kola pasowego (18) re-
dukujgcego ilo$¢é obrotéw silnika
bedzie mierzyé 100 mm, natomiast
frednica kol pasowych (13) przeno-
szaeych tylko ruch obrotowy tego
kola na obrotnice mmierzyé bedzie
25 mm. Srednica trzeciego kola pa-
sowego (12), osadzonego na wspol-
nej stalowej osi z kolem redukeyj-
nym, mierzy¢ bedzie zaledwie 10
mm. 2 wsporniki (e¢) o wymiarach
.25X15X10 mm wykonamy z liste-
wek Swierkowych o przekroin
10X15 mm; wspornik (e) o wymia-
rach 60X30X10 mm wykonamy
z szerszej listewki i zetniemy go
ukosnie z jednej strony do 10 mm
szerokosci ' (w g6rnym  koncu).
Wspornik (d), bedzie mial w prze-
kroju ksztalt troikata rowncra-
miennego o podstawie 30 mm
i bocznych ramionach 25 mm. W
gornej . czeSci tego wspornika ufor-
mu]emy wglebienie, w  ktorym
umocujemy loZysko zatrzaskowe.
Takie same lozyska umocujemy na
bocznych S$ciankach wspprnika na
takiej wysokoéci, jaka ustalimy do-
§wiadczalnie przy skladaniu wszyst-
kich elementéow tego zespolu. Li-
stewki dociskowe do silnika beds
takie same jak w zespolach I i II
i tak samo przymocowywane do
podstawy. Sposéb osadzenia kél pa-
sowych (13) w lozyskach zatrzasko-
wych z wyjatkiem két (12) i (18),

ktéore bedsa osadzone na jednej osi
stalowej dhugoSci 55 mm, hedzie
taki sam jak w zespole I i IL. Dla
osadzenia ‘tych ostatnich na osi,
nale?v wywiercié w nich (doklad-

nie posrodku) otwory o ¢ 1,5 mm
i ciasno osadzié¢ (w nich) przygoto-
wang uprzednio o§ o ¢ 2 mm

. (wzmocnié osadzenie klejem).

Na linki pasowe nalezy uzy¢
cienkiego Inianego sznurka lub kor-
donku. Linki te nalezy obficie wy-
smarowat¢ kalafonig, aby uzyskat
jak najlepszy wspoélczynnik farcia.
Linek nie nalezy napina¢ zbyt moc-
no, aby nie zwiekszaé oporu w lo-
zyskach. Nie mozna réwniez napi-
naé¢ ich zbyt luZno, gdyz moga wy-
pada¢é z rowkow. NajwlaSciwszy
bylby tu zloty sSrodek.

Czeéci tego zespolu przymocowu-
jemy do podstawy (wg-rys. 11 3) po
uprzednim prowizorycznym usta-_
wieniu w loZysku oporowym obrot-
nicy z masztem i sprawdzeniu przy
tym, czy opasujacy ja pas (km'dg-_
nek) ,trafia” odpowiednio w rowki.
kdélek posredniczacych (12 i 13).

Klocki  wspornikowe  mozemy
przymocowaé do podstawy albo na
klej, albo na gwwoédziki (od spodu).
Pamietajmy przy tym, Ze zasadni-
cza role odgrywa tu wysokosé, na
jakiej osadzona jest obrotnica. Wy-
sokosé te mozemy w pewnych gra-
nicach regulowaé przez skracanie

lub wydluZanie osadzonego w masz-

cie trzpienia (osi). Wlasciwe usta-
wienie poszezegblnych czeSci tego
zespolu i zapewnienie im sprawne-
go dzialania wymaga duzo cierpli-
wosei i zrecznoéei, - ale osiagniete
wyniki wynagrodza nam te wysitki
stokrotnie.
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. Wszystkie przewody elekiryczne
biegnace od silnikéw sprowadzamy
najkrotsza drogg do umocowanej

na podstawie listwy zaciskowej
(14). Polgczenie silnikéw zespolu
napedowego II i III z listwg kon-
taktowa nie bedzie przedstawialo
zadnych trudnoéei, gdyz oba te sil-
niki sg umieszczone na nieruchomej
podstawie, natomiast polgczenie
silnika zespolu I musi byé wyko-
nane inaczej, gdyz silnik ten znaj-
duje sie na ruchomej obrotnicy.
Totez dla doprowadzenia do niego
pradu wykorzystamy lozysko opo-
rowe, w ktéorym obraca sie maszt,
i jego miedziang obejme.

W tym celu do trzpienia masztu

przylutowujemy kawalek miedzia-
nego dru przesuwamy go przez
wywiercony w obrotnicy otworek
i laczymy z jednym zaciskiem sil-
nika. Drugi zacisk silnika laczymy
takim samym drucikiem z pierfcie-
niem kontaktowym. Wystarczy te-
raz polgczyé drutem izolowanym
lozysko oporowe osi masztu i obej-
.me zamocowang na pomoscie z lis-
twa kontaktowa, aby uzyskaé polg-
czenie silnika ze Zrédlem pradu.

Na przewody uzyjemy drutu mie-
dzianego izolowanego o ¢ 0,5—0,7
mm. Listwa zaciskowa poza zgrupo-
waniem przewodéw spelnia jedno-
czefnie role 6-biegunowego gniazda
wtykowego, sluzgcego - do polgcze-
nia diwigu z nastawnikiem za po-
mocg 6-zylowego przewocdu. Sposob
wykonania Hstwy jest bardzo pros-
ty. Wycinamy jg z 4-milimetrowej
sklejki i przy dluiszej krawedzi ro-
bimy poprzeczne naciecia do gle-
bokosei 10 mm. W naciecia te weis-
kamy nastepnie gniazdka (rodzaj
tulejek) wykonane =z cienkiej bla-
chy w sposéb podany na rys. 4.

W gniazdka te wsuwamy nastep-
nie gwozdziki (ostrzami na zewnatrz)
i wyznaczamy nimi $lady na in-
nej listewce, z ktorej zrobimy 8-
palcowg wtiyczke. W ozniczonych
w ten spos6b miejscach wbijamy 6
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gwozdzikéw (rys. 5), kibre spelnig
role palcoéw wiyczki. Do lebkéw
tyech gwozdzikéw  przylutujemy
przewody biegngce od nastawnika.
Gotowg listwe zaciskowsg przymocu-
jemy do podstawy i przylutujemy
do wykonanych przez nas gniazdek
koficowki przewodéw biegngeych
od silnikéw. Przy lutowaniu zwra-
camy uwage, aby koncéwek nie
wsuwaé¢ w rurki zbyt gleboko, naj-
wyzej na 2—3 mm, gdyZ z przeciw-
nej strony beds wiykane kolki
wiyczki. Lutowanie przeprowadza-
my przy uzyciu 'kalafonii,
kwasu.

Urzadzenie zwane nastawnikiem

- (rys. 6) bedzie nam shizyé do uru-

chomienia diwigu z pewnej odle-
gloéci. Polgczymy je z diwigiem 6
przewodami za pomoca wtyczki. Do
poiaczenia uzyjemy drutéw izolo-
wanych grubosci 0,5—0,7
ktére spleciemy w jeden przewdd
dlugosci 2—2,5 m, Sam nastawnik
skladaé sie bedzie z 3 przelgcznikéw

umozliwiajgcych zaréwno wilgcze-

nie poszczegdlnych silnikéw, jak i
zmiane kierunku pradu przeplywa-
jacego przez uzwojenie silnika, co
w efekcie da nam zmiane kierunku
cbrotéw (watu) silnika.

Do wykonania nastawnika uzyje-

my deseczki, sklejki, gwozdzikow

blachy z puszki od konserw (lub in-
nej), kawalka wielozylowej linki
miedzianej i kilku pinesek. Sposob
wykonania nastawnika oraz sche-
mat jego polaczen jest przedstawio-
ny na rys. 7 i nastepnych (8, 8a, 8b
i 8). Na rysunkach podane s3 je-
dynie. te wymiary, ktére majg za-
sadnicze znaczenie dla hudowy i
prawidlowego dzialania nastawnika,
pozostale natomiast wielkosci mo-
ga byé dobrane wedlug potrzeby i

- uznania wykonawcy.

Dzialanie nastawnika ma prze-
bieg nastepujacy: zaopatrzony w

dwie %ontaktowe blamk:l po}qcmt X

a nie

mm,
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sie miedzy dwiema nieruchomymi
sprezynkami kontaktowymi, przy-
mocowanymi do podstawy i polg-
czonymi przewodami 2z plusem i
minusem baterii. Znajdujac sie w
polozeniu §rodkowym bebenek nie
styka sie ze sprezynkami kontakto-
wymi i ma przerwany obwodd. Po
przekreceniu bebenka w jedna stro-
ne nastepuje zamkniecie obwodu,
czyli zetkniecie sie blaszek kontak-
towych polaczonych ze Zrodlem
pradu ze sprezynkami kontaktowy-
mi polgczonymi z zaciskami silnika,
co spowoduje ruch obrotowy silni-
ka w okreslonym kierunku. Przy
przekreceniu bebenka w drugg stro-
ne rowniez zamyka sie obwdd, ale
wskutek zmiany kierunku pradu z
plusa na minus nastepuje zmiana
kierunku obrotéw silnika na prze-
ciwny.

Opisany przebieg dzialania na-
stawnika latwo mozemy przeéledzié
na zalgczonym schemacie (rys. 7).

Silniki zasilaé bedziemy z plas-
kiej 4,5-woltowej bateryjki umiesz-
czonej w poblizu nastawnika. Celem
uzyska.nm lepszego efektu pracy

jednoczesnym uruchomieniu
dwéch silnikébw mozemy uzyé do
ich zasilania 2, a nawet 3 bateryjek
plaskich polaczonych ze sobg réw-
nolegle, co réwniez przyczyni sie do
dluzszego ich dzialania (nie bedg sie
tak predko wyczerpywac).

Przypominamy tez, ze zastosowa-
ne w dzwigu silniki mogg byé zasi-
lane tylko pradem stalym. Nie moz-
na wiec zasilaé ich prgdem czerpa-
nym np. z transformatorka dzwon-
kowego, gdyz nie przyniesie to Zad-
nych rezultatéow.

Ponadto transformatorki dzwon-
kowe mmniej nadajg sie do urucho-
miania silnikéw, nawet przy uzyciu
prostownika, gdyz sg obliczone na
krétkotrwale dzialanie (przy dhz-
szym dzialaniu przegrzewajg sig).
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Po wykonaniu i dopasowaniu
wszystkich czeéci diwigu mozemy
przystapi¢ do skladania ich i lgcze-
nia w calo§é. Skladanie mozna prze-
prowadzaé w nastepujgcej kolej-
noSci: najpierw skladamy czeéei
podstawy (przykrecamy nézki, na-
kladamy politure lub lakier itp),
potem maszt z wysiegnikiem i o-
brotnica, nastepnie pomost, zespoly
napedowe i listwe dociskowsg. Gdy
czeSci te mamy juz z.lume, przy-
stepujemy do polgczenia
dami silndkéw z listwg kontaktawa
a listwy z nastawnikiem i Zrédlem
pradu. Potem Igczymy kola zmia-
nowe masztem i wysiegnikiem
ca. Przy skladaniu za-
chowaé ostroznoéé i unikaé pospie-
chu. Po zlozeniu caly diwig mozna
pomalowa¢é¢ lakierem o odpomed-
nim zabarwieniu.

Uwaga: Konstrukcja i wymiary
dZwigu zostaly dostosowane do sil-
nikéw typu MS-1' produkeji Wy-
tworni Zabawek Mechanicznych w
Warszawie, ul, Sanatorska 6.




