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NAPRAWA AKUMULATORA NIEROZBIERALNEGO

Kazdy prawie uzytkownik pojazdu me-
chanicznego ma klopoty z akumulatorem.
Dopdki jest nowy (przez 2-3 lata) dolewamy
od czasu do czasu do niego wody destylowa-
nej i nie zajmujemy sie nim wiecej. Dopiero
po tym okresie, ktéregos dnia, wsiadamy do
samochodu, przekrecamy kluczyk, stychac
klapnigcie wigeznika... i gasng lampki kon-
trolne, akumulator nie obraca rozrusznika.

Moga byé dwa powody takiego zachowa-
nia sie akumulatora. Pierwszy to starzenie
sie plyt (zasiarczenie) i utrata pojemnosci
baterii. Akumulator, ktéry mial 45 Ah gdy
byt nowy, po kilku latach pracy ma pojem-
nos¢ przewaznie o polowe mniejsza
i w zwigzku z tym, zwlaszcza w czasie mro-
zu, nie moze obrécié silnika samochodu, Ta-
ki zuzyty czesciowo akumulator co 2-3 dni
tadujemy, zabieramy na noc do cieplego po-
mieszczenia, mozna go rowniez sprobowac
odsiarezy¢ (pisaliSmy na ten tematw ,MT" 4
i5z1979r.).

Drugim powodem niesprawnosci akumu-
latora mogg by¢ przerwy pomiedzy poszcze-
golnymi celami. Jest to powazna awaria,
dosy¢ trudna do usunigcia, gdyz nowoczesne
akumulatory sg nierozbieralne.

Objawy braku polaczen cel sa nastepuja-
ce. Gdy podlaczymy akumulator do tadowa-
nia, przez jego obwdd ptynie bardzo slaby
prad. Nastawiamy prostownik np. na prad
tadowania 4 ampery, a przez szeregowo wia-
czony amperomierz ptynie prgd 1 lub 0,5 A,
albo jeszeze mniejszy - akumulatora nie
mozna ladowaé. Po przylaczeniu do zaci-
skow zaréwki 12 V/45 W, zarowka na chwile
zabtysnie, po czym zaczyna Swiecit¢ na czer-
wono. O ile zmniejszanie sie pojemnosci na-
stepuje stopniowo, prawie niezauwazalnie,

to objawy braku polgczen nastepuja nagle.
Majgc troche zdolnosci do majsterkowania
mozemy sprobowaé¢ taki akumulator na-
prawic,

Polgczenia pomiedzy celami (rys. 1) sg
wykonane w nastepujacy sposéb. Z mostka
taczgcego plyty ujemne wznosi sie do gory
wystep, zakonczony poziomym walcem
(grubosdci oléwka), ktory przechodzi przez
otwor w przegrodzie do sasiedniej celi. Na-
tomiast z mostka laczgcego dodatnie plyty
w sgsiednie]j celi wystaje obrgezka weisnieta
na walec ujemnego mostka i zaprasowana.
Jest to wiec polaczenie na weisk. Po obu
stronach przegrody, miedzy celami, sg wlo-
zone gumowe uszezelki, aby przez szpary nie
przedostawal sie elektrolit.

W czasie pracy akumulatora, wskutek
wstrzaséw, polgczenie zostaje oslabione
i obrgezka zaczyna korodowaé (rys. 2). Im
slabsze polgczenie, tym korozja (elektrolity-
czna) postepuje szybciej. W koncu z obraezki
pozostaje kikut, ktéry juz nie ma potgczenia
z elektroda ujemna. Taki akumulator nie
przewodzi pradu, chociaz plyty moze miec¢
jeszcze w zupelnie dobrym stanie,

Podstawowg trudnoscig jest okreslenie,
ktore z potaczen zostalo przerwane. Narys. 3
pokazujemy schemat akumulatora z zazna-
czonymi celami, w ktérych znajduja sie kon-
cowki dodatnie, zakonczone obraczkami.
Poniewaz koncowki ujemne nie koroduja,
w gre mogg tylko wchodzié cele zaznaczone
na rysunku. Jest ich 5. To bardzo upraszeza
sprawe i przyspiesza poszukiwania uszko-
dzonego miejsca.

Z tych pieciu polgczen, tylko jedno moze
nie przewodzi¢ pradu a inne by¢ moze sg
dobre. Aby sie o tym przekonaé, dolgczamy

49



- transfor-

ubytek brak
kontaktu

& | =~

- mostek ujemny
( szary)

uszczelka
gumowa

mostek dodatni

(brgzowy) ] Rys. 2
QE, 1

sh;)nu ._._-:‘.;. —=‘+ _.=:‘+

R 0/0/0/0/¢©
' Sf"g““@ -+ —=:{+ —~=|={+ — |16
L.

L

15-20V

mator :
przekrdj rdzeniq

min. 16 cm?

pros -
fownik

Rsb T T T



L

Bl

[

=

kontakt

g
c
S
=)
(=8
(73]




akumulator do prostownika na maksymalny
prad ladowania, a nastepnie przechylamy go
na jedna strone, tak, aby poziom elektrolitu
obnizyl sie z drugiej strony (rys. 4). Przez
odkrecone korki patrzymy do $rodka i ostu-
chujemy poszczegolne cele. Z celi, w ktorej
jest uszkodzenie stychaé szum i mogg wydo-
bywaé sie delikatne obloczki pary. Naste-
pnie przechylamy akumulator na drugag
strone, i znéw stuchamy. W ten spos6b moz-
na ustali¢ czy przerwa jest po stronie A, (2
miejsca) czy po stronie B (3 miejsca) —rys. 3.
Przy odrobinie szczeécia po otwarciu aku-
mulatora mozemy od razu znalezé uszko-
dzenie.

Otwoér wycinamy w gémej czesci w obu-

dowie. Miejsca i ksztalty wycieé zaznaczone

sg na rysunku 5, na ktérym jest przedstawio-
ny akumulator od przodu i od tylu. Numera-
cja cel jest taka sama jak na rys. 3.

Brzeg pokrywy nalezy napilowa¢ pitka do
metalu z dwéch stron, rys. 6c, a reszte otwo-
ru dokonczy¢ ostrym nozem z dobrze zao-
strzonym czubkiem. Plastik, z ktérego zro-
biona jest obudowa ma grubosé okoto 1 mm,

jest migkki i Swietnie daje sie przecinaé

nozem. Po zdjeciu wycietej czedei pokrywki
zagladamy do otworu i sprawdzamy czy do-
brze trafiliSmy. Nastepnie wpychamy do celi
troche waty i oskrobujemy skorodowane re-
sztki koricowki. Olow, z ktorego jest odlana
koncéwka powinien byé oczyszezony do po-
tysku. Wszystkie brudy ze skrobania, ktore
wpadlyby do srodka, zaczepiajg sie o wate
i razem z nig mogg by¢ wydobyte na ze-
wnatrz. Teraz trzeba sie zdecydowac na ro-
dzaj naprawy. Jesli resztki obejmy jeszcze
istnieja, mozemy ja spawaé u gory, przy
gumowej uszezelce (rys. 6a). Jesli natomiast
w czasie skrobania obéejma zupelnie sie roz-
padnie, trzeba z olowiu zrobié nows (rys. 6b)
i przyspawac jg po nalozeniu na bolec, udotu
i u géry. Obejme mozna zrobié z kawaltka
olowiu wyklepanego na ksztalt ptytki gru-
bosci 4 mm. Ksztalt plytki jest obojetny,
wazne jest tylko to, aby dosyé ciasno wcho-
dzila na bolec i dolem dotykata do mostka
z plytami. Teraz nastepuje decydujaca faza
operacji. Nalezy przywrécié przerwane po-
lgczenie. Lutowanie otowiem i lutownica
elektryczng nie wchodzi w rachube, gdyz
rozgrzane miejsca natychmiast pokrywajg
sie tlenem i lut nie chwyta. Trzeba zastoso-
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wac¢ spawanie elektryczne. Do wtdrnego
uzwojenia transformatora w prostowniku
(przed diodami) podlaczamy dwa grube
miekkie przewody, o przekroju 3—4 mm?
a na ich konicach mocujemy dwa duze gwoz-
dzie, lub zaostrzone stalowe prety wielkosci
diugopisu. Konce gwozdzi od strony tebkéw
trzeba owingé¢ izolacjg, gdyz rozgrzejg sie
i bedg parzyly w rece. Nastepnie ucinamy
skrawek olowiu i ukladamy go w miejsce
ubytku. Wlaczamy prad i jeden gw6zdz doci-
skamy do mostka, a drugim przytrzymujemy
kawalek otowiu, ktory chcemy przytopid.
Powstajgcy tuk elektryczny topi oléw. Na-
stepnie nakladamy nowy skrawek olowiu
w to samo miejsce. Czynnosé te powtarzamy
tak dtugo, az wytworzy sie trwale polgczenie
obu czeéei.

Im wiekszy przekroj transformatora zasi-
lajacego tym lepiej. Transformator o malym
rdzeniu grzeje sie, a powstajacy tuk elektry—
czny jest bardzo maty. Doskonale nadaje sie
do naszeg;j celu transformator o przekroju

16-20 cm® i napieciu wtérnym 15-20 V. Pa-
mietaé nalezy réwniez o tym, aby nalozyé
ochronne ciemne okulary.

Zreperowany akumulator sprawdzamy,
podlaczajac do prostownika. Jezeli zacho-
wuje sie on normalnie, mozemy wklei¢ wy-
cietg przykrywke. Jesli naprawa niewiele
pomogta, szukamy dalszych uszkodzen.

Po przywréceniu polaczen elektrycznych
pomiedzy celami, nalezy zamknaé wyciety

- otwor przykrywka i brzegi cieé zalepié lu-

townicg elektryczng. Robimy to bardzo os-
troznie, gdyz plastik, jak juz wspomnielis-
my, ma grubosgé¢ tylko 1 mm i latwo mozna
w nim powypala¢ dziury.

Teraz akumulator vﬂaczamy do ladowa-

‘nia na kilkanascie godzin. Dobrze jest w sze-

reg wlgcezy¢ zaréwke od §wiatel pozyeyjnych
samochodu o mocy 51ub 10 W (12 V). Swiatto
zaréwki bedzie nam wskazywatlo czy proces
ladowania przebiega prawidlowo. W ten
sposéb naprawiony akumulator moze nam
shuzy¢ jeszcze rok lub dwa lata, a tymczasem
mozemy rozpoczgé starania- o zakup no-
wego...

{(w.p.ij.)
Uwaga!

Przed rozpaczeciem naprawy akumulator trzeba wywie-
trzy¢, gdyz wodér z pcwiotrzam tworzg mlosznnlnq wy-
buchowa.



