


URZADZENIE STROBOSKOPOWE DO USTAWIANIA
ZAPLONU W SAMOCHODACH | MOTOCYKLACH

Wielu uzytkownikow pojazdéw napedzanych sil-
nikami spalinowymi nie troszczy si¢ 0 stan swoich
maszyn, dopoki dajg si¢ bez wigkszych klopotow
uruchamia¢, a potem jako$ jadg. Dopiero gdvsilnik
zaczyna przerywaé, Kichac, strzela¢ w tlumiku,
wlasciciel pojazdu zaczyna zastanawiac sig, co sig
wlasciwie stalo. Najezestszymi przyczynami takich
niedomagan sg albo zanieczyszczenia w gazniku,
albo uszkodzenia instalacji zaplonowe). Gaznik
mozna bez wigkszego trudu zdjgé i umy¢ w rozpusz-
czalniku. Natomiast przeglad instalacji zaplonowej
zaczniemy od obejrzenia §wice, bo jest to operacja
najlatwiejsza.

Swiece trzeba oczyscic z nagaru. Jezeli pomiedzy
elektrodami sg zbyt duze odstepy, to elektrody
mozna przygia¢. Swiece, na ktérych przejechalismy
kilkanascie tysigcy kilometréw, nalezy wymienié na
nowe, gdy? moga mie¢ wewnetrzne mikropgknigcia
w izolatorach, ktérymi wysokie napigcie ,,ucieka”
na mase.

Nastgpnym etapem jest kontrola pracy przerywa-
cza. Najezgsiszym uszkodzeniem przerywacza jest
wypalenie sig jego stykow. Styki przerywacza, zwa-
ne popularnie ,,platynkami”, zuzywaja si¢ wskutek
iskrzenia, oraz mechanicznie, gdyz w czasie pracy
silnika mioteczek przerywacza uderza w kowadelko
kilka tysigcy razy na minute.

Niewielkie wypalenia stykoéw mozna zeszlifowac
drobnym papierem $ciernym. Gdy styki przerywa-
€za s3 mocno nadpalone, caly przerywacz nalezy
wymieni¢ na nowy. Szlifowanie stykéw nie przyda
si¢ na nic, gdy2 warstewki wolframu na stykach sy
bardzo cienkie. Przerywacz trzeba wymieni¢ na
nowy réwnicz wtedy, gdy tulejka z turbaksu w mio-
teczku jest wyrobiona i mloteczek chwieje sie na osi
na wszystkie strony. Nadmiernic wypalone styki
przerywacza mogg wskazywadé rownieZ na uszko-
dzenie kondensatora. Koszt kondensatora jest nie-
wielki i na wszelki wypadek mozna réwniez zastgpic
£0 nowym,

Gdy uporamy si¢ z poprzednio wymicnionymi
problemami, moZemy zajaé sig samym ustawieniem
zaplonu.

Teoretycznie rozwazajac o zagadnienie, zaplon
sprezonej mieszanki powinien nastapic wtedy, gdy
tlok dojdzie do zwrotu zewngtrznego. Okazuje sig
jednak, ze w zwiazku ze znaczna predkoscia obroto-
wq silnika, zapalana w tym punkcie mieszanka nie
zdgzy sig spali¢ calkowicie. Silnik z tak ustawionym
zaplonem nie bedzie rozwijal pelnej mocy.

W praktyce stosuje sig zaplon nieco wezesnicjszy.
Im szybsze obroty silnika - tym wezesniejszy
zaplon.

Za wczesny zaplon, nastepujacy w momencie gdy
tok spreza jeszeze mieszanke, powoduje moment
cofania silnika. Silnik traci moc, nadmiernic sig
grzeje, moga ulec zniszczeniu lozyska korbo-
woddw.

Male silniki spalinowe (motorowery czy nicktore
motocykle) majg zapton ustawiony na stale. Whasci-
we wyprzedzenie zaplonu podane jest w instrukeji
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obstugi silnika 1 wynosi zazwyczaj kilka stopni. Na
kole zamachowym silnika, bedacego jednoczesnie
obudowy iskrownika, nacigte s3 dwie kreski. Jedna
z nich wskazuje polozenie wahu korbowego 1 tloka
w zwrocie zewnetrznym, a druga - moment, w Kto-
rym na elektrodach $wiecy powinna przeskoczy¢
iskra (poczatek rozwarcia stykéw przerywacza).
W takich silnikach ustawienie zaplonu reguluje sig,
przekregcajac w lewo lub w prawo, o pewien niewiel-
ki kat, caly podstawg z umieszczonymi na niej
cewkami: zaplonowy i o$wietlajaca, oczywiscie po
uprzednim zdjeciu kola zamachowego. Przekreca-
jac obudowe w kierunku zgodnym z ruchem silnika
op6Zniamy zaplon, a przekrecajgc w kierunku prze-
ciwnym — przyspieszamy (rys. 1). W niewielkim
stopniu mozna przyspieszy¢ zaplon zwigkszajac od-
step pomigdzy stykami przerywacza,

Instrukcja zalaczona do kazdego pojazdu podaje
dokladny sposéb ustawienia zaplonu. Mozemy do-
wiedzie¢ sie z niej, Ze zaplon powinien nastgpic, gdy
trafig na siebie cechy wyryte na kole silnika i jego
obudowie. Moment ten mozemy precyzyjnie usta-
li¢, wlgczajge szeregowo w obwod pomiedzy przery-
wacz a mas¢ zaréweczke (tylko dla silnikéw z insta-
lacjq zasilang z akumulatora). Sg to jednak sposoby
na ustawienie zaplonu przy zatrzymanym silniku.
Gdy silnik zaczyna si¢ obracac, nie wiemy, czy
instalacja nadal dziala prawidlowo.

Do ustawiania zaplonu pracujgcego silnika moze-
my zbudowac stroboskopows lampg, ktérej blyski
sterowane sg wysokim napigciem indukowanym
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przez cewke zaplonowy samuochodu, motocykla czy
motoroweru. Poslugiwanie si¢ taka lampa jest bar-
dzo proste. Dolaczamy dwa przewody lampy: jeden
do masy silnika, drugi do przewodu wysokiego
napigcia $wiecy (w samochodach — pierwszego cyli-
ndra). Nastepnie wlaczamy lampg do zasilacza sie-
ciowego i uruchomiwszy badany silnik, o§wietlamy
lampa ceche na wirnjagcym kole. W §wietle blyskaja-
cej lampy wydaje sig, ze cecha thwi nieruchomo na
wirujgcym Kole silnika. Pokrgcajge aparatem zaplo-
nowym w lewo lub w prawo, mozemy tak ustawi¢
zaplon, Zze cecha bedzie pojawiala si¢ dokladnie
naprzeciwko znaczka wybitego na korpusie silnika.

Mozemy réwniez sprawdzic, jak dziala odsrod-
kowy przyspieszacz zaplonu. Po dodaniu gazu,
wraz ze wzrostem obrotow silnika, cecha powinna
przesungé sig o pewien kat w stosunku do znaczka
na korpusie. Wszelkie nieprawidlowosci w dziala-
niu aparatu zaplonowego mozna zauwazy¢ na
pierwszy rzut oka. Gdy cecha ,,skacze” w lewo
i w prawo w stosunku do znaczka, przy malych
obrotach silnika, mozemy wnioskowac, ze ruchome
czgdei aparatu zaplonowego majg luzy i kwalifikujg
si¢ do naprawy. Nieprzesuwanie si¢ cechy przy
zwigkszaniu obrotow wskazuje na uszkodzenie (za-
cinanie sig) od$rodkowego przyspieszacza. Wszel-
kie przerwy w pojawianiu si¢ iskry na Swiecy,
sygnalizowane sy przerwami w blyskaniu lampy
stroboskopowej.

Jeszcze wigksze uslugi odda nam lampa przy
badaniu silnika malego motocykla czy motoroweru.
Tutaj prad pojawia si¢ tylko w czasie ruchu kola
zamachowego.

Dostgp do przerywacza jest utrudniony, odstgp
stykow przerywacza mozemy regulowac tylko przez
niewielki otwér. Dodatkowym utrudnieniem jest
10, ze trzeba jednocze$nie ustawié trzy parametry
silnika:

a) poloZenie toka,

b) poloZenic magneséw kola zamachowego w sto-
sunku do nabiegunnikéw cewki zaplonowej,

c) poczatek rozwarcia stykow przerywacza (rys. 2).

Jakiekolwiek najmniejsze nawet odchylenia od
tych trzech wymienionych punkiéw powodujg za-
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Czgsci skladowe lampy stroboskopowe|

nik iskry na swiecy lub pojawianie sig jej w catkiem
nicodpowiednich momentach. Jest zupelnie zrozu-
miale, Ze w tej sytuacji silnik nie chee pracowag,
bedzie kichal, dymil, przerywal,

Po tym przydiugim moze oméwieniu reoretycz-
nym przejdziemy do opisania samej lampy strobo-
skopowej. Schemat ideowy ldmpy przedstawia rys.
3. Lampa jest zasilana z sieci 220 V przez transfor-
mator oddzielajacy o przeldadni 1:1. Rdzen trans-
formatora powinien mieé przekroj okolo 3 em’.
Trzeba zwroci€ uwage na szczegolnie staranne odi-
zolowanie obydwoch uzwojen.

Prad zmienny z transformatora jest prostowany
przez diodg sieciowg typu BYP 660-300 R. Wy-
prostowany prad laduje kondensator o pojemnoéci
okolo 0,5 uF i napigciu pracy 630 V. Jako lampy
uzyjemy radzieckiego palnika typu IFK-120, stoso-
wanego powszechnie do fotograficznych elektrono-
wych lamp blyskowych. Do spowodowania lawino-
wego wyladowania kondensatora (C) przez palnik
niepotrzebna jest specjalna cewka zaplonowa. Za-
miast nicj wykorzystamy wysokie napigcie dopro-
wadzane do $wiecy. W ten sposob uzyskamy idealng
synchronizacj¢ przeskoku iskry na $wiecy z bly-
skiem lampy.

Konstrukcja lampy moze by¢ dowolna. W wyko-
nanym przez nas prototypie palnik lampy zostal
wbudowany w odblask latarki kieszonkowej. Ma to
t¢ dobry strong, e za 43 21 bedziemy mieli gotowa,
estetycznie wykonang obudowe, z dobrego materia-
lu izolacyjnego (patrz fot.).

Reflektor latarki ma trochg zbyt male wymiary,
aby wbudowac w niego palnik, nalezy wigc wycigé
w nim dwie szczeliny na n6zki 1 otwor na spiczaste
zakoriczenie barki lampy (rys. 4). Warstwe odbla-
skowg reflektora przy nézkach palnika trzeba do-
kladnie oskrobac, aby nie powodowala zwaré.
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Przy montazu lampy trzeba uwazaé, aby przez
zbyt mocne naciskanie na metalowe koricéwki zato-
pione w szkle, nie spowodowaé peknigeia szklanej
rurki, gdyz prowadzi to do catkowitej dehermetyza-
¢fi i zniszczenia palnika.

Wiadyslaw Pawel Jablonski
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