Z roku na rok ro$nie popularno§¢ Zeglarstwa
srodlgdowego. Cale rzesze mlodziezy pocigga nie-
odparty urok Zeglarskiej wiczggi, mozliwos¢ bli-
skiego kontaktu z przyroda i wypoczynku na wo-
dzie. Turystyke Zeglarskqg uprawiaja w naszym kra-
ju tysigce jej zwolennikéw, uzywajac w tym celu
roznorakiego sprzetu plywajacego, z czego wig-
kszoé¢ stanowig jachty bezkabinowe. Jest to naj-
czgsciej skutkiem ich stosunkowo niskiej ceny i wig-
kszej mozliwosci kupna. Pomimo niewatpliwych
zalet wspomnianych lodzi, wigkszos¢ wodniakow
dazy do posiadania todzi kabinowych. Plywanie na
nich stwarza pewien komfort, ale przede wszystkim
uniezaleznia od kaprysow pogody.

Ponizej przedstawimy propozycjg samodzielnego
wykonania kabiny do lodzi bezkabinowej (rys. 1).
Taka kabing dostosowang do lodzi typu BM poka-

zuje zamieszezona fotografia. Mozna jg latwo roz-
klada¢ i demontowaé w zaleznosci od potrzeb.
Jedynym wigkszym elementem jest szkielet zespa-
wany z krepowanych katownikéw (rys. 2). Kazdy
moze wykonaé go sam, lecz wymaga to duzej wpra-
wy i odpowiedniego wyposazenia. W omawianym
tutaj przykladzie szkielet wykonal z wlasnego mate-
rialu warsztat samochodowy za ceng 600 21, Prace t¢
warto zleci¢ do wykonania warsztatowi Slusarskie-
mu, gdyz nastreczy trudnos§¢ nawet Srednio Zaawan-
sowanemu majsterkowiczowi.

Omawiana kabina sklada sig ze szkieletu wykona-
nego z katownikéw stalowych o przekroju 20 x 20
mm, sklejki wodoodpornej grubosci 6 mm oraz
okienek od starego samochodu. Oczywiscie, nie
kazdy bedzie mial komplet takich okienek i wow-
czas nalezy zaméwic je w szklarskim punkcie ushu-
gowym. Najlepsze do tego celu bedzie szklo harto-
wane, jakie stosuje si¢ na szyby samochodowe. Nie
zaleca si¢ stosowaé szybek z pleksiglasu, pleksiglas
bowiem latwo si¢ rysuje, co w efekeie zmniejsza jego
przezroczystosc.

Z powodu duzej roznorodnosci jednostek plywa-
jacych i réinic wymiaréw migdzy lodziami tego
samego typu, poszczegéline wymiary nalezy dobrac
indywidualnie. Wymiary na rysunkach podano dla
lodzi typu BM; nalezy jednak traktowac je jako
orientacyjne.

Ze wzgledu na krzywoliniowe powierzchnie po-
kiadu i kokpitu, do ktdrego trzeba dopasowac
szkielet, trudno jest wykonac¢ poprawny rysunek
techniczny, gdyz wymagaloby to wymiarowania
w trzech wspolrzednych. Zdecydowano sig wige na
wykonanie najpierw modelu szkieletu ze stalowego
drutu @ 4 mm, w kiérym latwo mozna odwzorowac
ksztalty kabiny i dopasowa¢ model do pokladu.
Z wykrepowanych odcinkéw drutu powstal model
przez polaczenie poszczegélnych odcinkéw drutu
metoda owijania zlacz migkkim drutem stalowym.
Po wykonaniu modelu trzeba ustawi¢ go na lodzi,
a wowczas jest mozliwoéé skorygowania ksztaltow
i wymiar6éw tak, aby przyszla kabina jak najlepiej
harmonizowala z calo$cig. Gotowy model usztyw-
niono listewkami i dopiero potem dostarczono go
do warsziatu.

Zespawany szkielet pomalujemy lakierem kau-
czukowym chronigcym metal przed korozjg. W kg-
townikach wywiercimy otwory o §rednicy 5 mm do
mocowania sklejki oraz 5 otworéw do przykrgcenia
kabiny do falsburty. Otwory wiercone w dwdch
éciankach katownika sg przesunigte wzgledem sie-
bie 0 20 mm dla utatwienia laczenia czesci Srubami,
Przemaczona ha kabing sklejkg przylozymy do
§cianek bocznych i $cianki przedniej i odrysujemy



F

oz

100

0SE

1350

..800__

SR
0ss

0.6

taskownik 2x2

SWrega

%

25

SE

61



ksztalt szkieletu. Po wycigeiu sklejki, umocujemy jg
§rubami do szkieletu i wyréwnamy obrzeza tarni-
kiem wzdluz linii katownikow. Nastgpnie przylozy-
my sklejke przeznaczong na dach i odrysujemy jej
ksztah z uwzglednieniem gruboscl Scianek bocz-
nych i $cianki przedniej. Sklejk¢ nalezy doginaé
wzdluz katownikéw, aby dobrze uksztattowad kabi-
ne. Scianki przykrgcimy do szkieletu srubami M5
7 lbami soczewkowymi, majacymi kwadratowe
wpusty pod Ibem (tzw. §ruby zamkowe). Otwory na
okienka wytniemy dokladnie wg kiztaltu zakupio-
nych szyb. Zastosujemy tu gumowe uszczelki wy-
cigte z arkusza gumy grubosci 2 mm i doci$niemy je
obustronnie ramkami wycigtymi z blachy duralowe;)
grubosci 2 mm. Ramki skrecimy mosigznymi §ru-
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bami M4 (rys. 3). Poskreceniu, zewngtrzne obrzeze
ramki uszczelnimy kitem samochodowym dla za-
pewnienia wodoszczelnosci.

Na powierzchnie katownikow, stykajgce si¢ z po-
kiadem, nakleimy pasek gumy szerokosci 20 mm
i grubosci 3 mm. Gotowg kabing ustawimy na
pokladzie i wywiercimy otwory w falsburcie wg
otworéw wywierconych uprzednio w szkielecie.
Dlugosé srub nalezy tak dobraé, aby nie przecho-
dzily one do wnetrza Kokpitu.

Nastgpnie zaczniemy malowanie kabiny. Wng-
trze pociagniemy lakierem bezbarwnym, pozosta-
wiajac naturalny kolor drewna. Z zewnatrz pomalu-
jemy kabing na kolor pokiadu. Uzyskamy przez to
wrazenie wlopienia kabiny w ksztalt lodzi.

Proby eksploatacyjne prototypu przeprowadzo-
no na Zalewie Zegrzytiskim i podczas trzytygodnio-
wej wldczegi po Jeziorach Mazurskich. Jesli chodzi
o wlasciwosci nautyczne, to 16dZ minimalnie stracifa
na predkosci ,,na wiatr”, wyraznie natomiast zyska-
la na kursach pelnych. Minimalna strata predkosci
podczas kursu ostrego zostala zrekompensowana
ochrong przed chlapaniem fali, co dla tego typu
lodzi ma duze znaczenie. Przy turystycznej eksploa-
tacji lodzi gléwnymi jej zaletami okazaly sig: ochro-
na przed deszczem, wiatrem i falg, mozliwosc goto-
wania posilkow podczas rejsu orazmozliwos¢ odpo-
czynku 1 snu.

Kabina stwarza pewng niedogodnos¢ podczas
manewréw szybkiego opuszczania masziu (prze-
chodzenie pod mostami), balastowania i refowania.
Korzystne byloby zamocowanie dwoch porgczy na
dachu kabiny, przy jej bocznych krawgdziach, dla
ulatwienia przejécia wokol kabiny. Porgcze mozna
wykonag ze stalowych rurek niklowanych lub dura-
luminiowych o $rednicy ok. 20 mm i mocowac je na
3 wspornikach na wysokosci ok. 40mm od powierz-
chni dachu.

Bardziej uniwersalny model kabiny — to polgcze-
nie jej krotkiej przedniej czesci, tworzgeej sztywng
kopulkg, z rozkladanym namiotem brezentowym
(rys. 4). Rozwigzanie to nie ma wad sztywnej
kabiny. Krotka koputka, gdy namiot jest zlozony,
tworzy falochron, ktory nie przeszkadzaw obstudze
masztu i Zagli, natomiast postawienie namiotu daje
szybkie ostonigcie lodzi.

Przedniy cz¢$¢ kabiny mozna wykona¢ z lamina-
tu po urzednim wykonaniu formy (kopyta). Opis
technologiczny wykonywania elementéw z lamina-
tu mozna znalez¢ w podreczniku J. Milewskiego pt.
,,Prg,tckmwanie i budowa jachtéw zaglowych™ lub
w ksiazce Workera pt. ,,Sam zbuduj 16dz”. Kopul-
ke mozna tez wykona¢ poprzednio opisang metoda.



Czgsc skladung kabiny wykonamy 2 brezentu
namiotowego, przy czym zalecamy jasny kolor bre-
zentu ze wzgledu na rozéwietlenie wngtrza kabiny.
Mocowanie brezentu z koputka wykonamy przez
podwinigcie i przeszycie obrzeZza brezentu i po
‘nalozeniu tasmy duraluminiowej przykreconej do
kopulki srubami M5. Dhugosé namiotu po rozloze-
niu wynosi ok. 1 m. Wymaga to usztywnienia
plétna metalowymi patakami szerokosci nieco wig-
kszej niz szerokos¢ kokpitu. Srodkowy palak zaszy-
jemy w brezencie, nakladajgc na niego brezentowy
pasek od strony wewngtrznej. Palgki mozna wyko-
nac z preta lub rurki, najlepiej duraluminiowej,
o Srednicy 10-20 mm. Drugi palgk stuzy do nacigga-
nia namiotu po przesunieciu go na prowadnicach
wzdluz lodzi. Po wykrepowaniu palaka, jak na
rysunku, zaszyjemy go w zawiniete obrzeza bre-
.zentu.

Prowadnice wykonamy ze stalowego preta, najle-
piej niklowanego, o srednicy 10 mm, zamocowane-
g0 na blaszanych wspornikach przykreconych do
wreg lodzi (rys. 5).

Elementem lyezgeym palgk z prowadnicy jest
mosigZna tulejka (rys. 6). Koniec palgka wsuniety
jest w otwor tulei i docisnigty $rubg motylkowa MS5.
W stanie zlozonym harmonijke, utworzona z faldéw
brezentu, spina sie dwoma skérzanymi paskami
przynitowanymi do kopulki. Zatrzaski do paskéw
wszyjemy w obrzeZe drugiego palgka. Wystajace
okolo 5 cm obrzeze namiotu zachodzi na zewnatrz
falsburty, zapewnia to wigkszg szczelno§¢ konstru-
keji. Dla zabezpieczenia przed bocznym podwiewa-
niem mozna zastosowac zapinki laczace obrzeze
z pokladem,

Na zakoriczenie wykonamy dwa gumowe odciagi
napinajace brezent namiotu. Od strony brezentu
gumowe sznury polaczymy na stale z namiotem,
natomiast od strony pokladu wykonamy polaczenie
rozlgczne ze stalowych klamer i hakéw przykreco-
nych mosigznymi wkretami we wnetrzu kokpitu.
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