GDY NIE MA ISKRY

T ak jak przy instalacji paliwowej najistotniejsze
jest przekonanie sig, jaka jest przyczyna braku
doplywu paliwa, tak przy diagnostyce instalacji
elektrycznej pojazdu trzeba przekona¢ si¢ dlaczego
wystgpuje brak iskry miedzy elektrodami swiecy
zaplonowe;.

W pierwszym rzedzie nalezy upewnic si¢ czy
instalacja zaplonowa jest wlaczona. Mamy tu na
mysli nie tylko przekrecenie kluczyka w stacyjee, ale
w razie braku iskry przekonanie si¢ czy wszystkie
polaczenia tego zespolu dzialaja prawidlowo.

Sprawdzenie czy iskra przebiega migdzy elekt-
rodami $wiecy polega na wykreceniu $wiecy, po-
taczeniu jej z przewodem wysokiego napigcia, zwar-
ciu obudowy $wiecy z masa pojazdu i przekonaniu
sig — poruszajac rozrusznikiem - czy pojawia sig
iskra. Warto wiedzie¢, ze cho¢ czasami ,,na $wiezym
powietrzu” iskra przebiega miedzy elektrodami
swiecy, to po wkreceniu do cylindra ginie. Dlatego
niezbgdna jest choc jedna zapasowa swieca, wozona
stale w samochodzie, ktéra powinna by¢ w tym
przypadku wykorzystana jako prébnik pojawiania
sig iskry.

W silniku dwusuwowym, ktory niespodziewanie
sig zatrzyma nalezy przede wszystkim wykrecic
swiece i oczyseic jej elektrody z tzw. mostka, laczace-
go dwie elektrody, a powstajacego z produktow
spalania paliwa, zanieczyszczen itp.

A wigc — iskra jest! Ruszamy w dalsza droge. Iskry
nie ma — szukamy dalej defektu w ,.elektrowni”
pojazdu. Kolejny obiekt naszego zainleresowania
w obwodzie niskiego napigcia to przerywacz. Prze-
rwa przerywacza przy niezbyt wysokiej jakosci
naszego motocyklowego osprzetu elektrycznego
czgsto rozregulowuje sig i bywa przyczyna nie-
spodzianek w drodze. Cale szczgicie, ze w prawie
wszystkich motocyklach do przerywacza mozna si¢
dostac bez zdejmowania kola magnesowego. Nie-
trudno wige sprawdzic, czy odstgp migdzy stykami
przerywacza jest wlasciwy. Warto przy okazji nad-
mieni¢, ze zbyt maly odstep jest zwykle przyczyna

utrudnionego rozruchu silnika. Zagladajac do prze-
rywacza ustawiamy wigc prawidlowy odstep migdzy
stykami (jego wielko$¢ podana jest w instrukcji
obstugi), jak tez czy$cimy styki z tworzgcych sig tam
nalotéw lub oleju. Jezeli dokladniejsze ogledziny
wykazaly roznitowanie stykéw, peknigcie lub zbyt
duzy luz w tulejce mloteczka przerywacza, czy lez
peknigcie sprezynki mioteczka — uratowac nas moze
Jjedynie wymiana calego przerywacza. W przeciw-
nym razie trzeba udac si¢ do warsztatu. Jezeli
decydujemy si¢ na zdjecie przerywacza w celu
wymiany czy naprawy, zapamigtajmy kolejnosé
i polozenie przewodow oraz podkladek izolacyj-
nych, bowiem jakiekolwiek pomylki przy montazu
wykluczaja usunigcie awarii.

Silnik motocykla kaprysi — wykrecamy s$wiece
—iskra niby jest, ale slaba, czerwona. Niechybny to
znak, 7e uszkodzeniu ulegl kondensator. Jest to
czgse, ktorej sig nigdy nie naprawia, lecz jedynie
wymienia (wozimy go wigc w zapasie ze soba).

Jezeli nie stwierdziliSmy Zadnej z wymienionych
usterek, a mimo wszystko iskry nadal nie ma
— uszkodzenie wystgpuje w obwodzie wysokiego
napigeia instalacji elektrycznej. Moze to by¢ nie-
sprawnos¢ cewki zaplonowej czy tez iskrownika.
A wigc kolejno: z cewka zaplonowa to tak, jak
z kondensatorem. Gdy przekonamy sig, ze brak
iskry jest spowodowany uszkodzeniem cewki, nie
pozostaje nic innego jak niesprawng cewke zastapi¢
nowg (czynnos¢ nietrudna do przeprowadzenia
w drodze, jezeli naturalnie ma si¢ ze soba zapasowa
cewke). Zwracamy uwage, ze podczas jazdy w ulew-
nym deszczu moze nastapi¢ zawilgocenie cewki,
ktora po dokladnym wysuszeniu powinna normal-
nie dawac¢ iskrg. Na rysunku przedstawiony zostat
sposob sprawdzenia cewki zaplonowej za pomoca
grafitu otowka.

W pojazdach wyposazonych w iskrownik moga
wyslapi¢ najczedciej nastgpujace niedomagania:
zwarcie przewodow wylacznika iskrownika, zwarcie
w uzwojeniu iskrownika lub tez rozmagnesowanie
iskrownika. Nie wymieniamy w Lym miejscu innych
uszkodzen, bowiem zaréwno ich naprawa, jak tez
naprawa wymienionych wyzej niesprawnosci moze
by¢ przeprowadzona tylko w wyspecjalizowanym




warsztacie. Gdy wigc stwierdzimy uszkodzenie isk-
rownika, podroz raczej trzeba przerwac i udac sig do
elektryka. Podobnie, jezeli w czasie jazdy zapali sig
czerwone $Swiatelko kontrolne tadowania lub am-
peromierz bedzie wykazywal stale wychylenie w po-
zycje wyladowania pojazd nalezy kierowac w strong
najblizszego warsztatu, ktory usunie usterke prad-
nicy, regulatora napigcia itp.

Powyzsze uwagi dotycza instalacji zaplonowej
tzw. tradycyjnej z przerywaczem i cewka zaplono-
wa. Nowoczesne motocykle zaopatrzone sa w elekt-

roniczny uklad zaplonowy tzw. bezstykowy. Punkt
poczatku zaptonu ustawia si¢ na znaki umieszczone
na kole magnesowym i statorze iskrownika, a naj-
czegscie) na tzw. szpryche. Szprycha to pret z cien-
kiego drutu, ktory wklada si¢ w otwor w stojanie
i kole magnesowym, i to jest punkt poczatku
zaplonu. Tak wige elektroniczny bezstykowy uklad
zaplonowy jest latwy w obstudze, ale w wypadku
awarii trzeba zazwyczaj wymienic caty zespol.
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